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Editorial

บรรณาธกิาร วารสาร'รกัษ์พลังงาน
พิชามญช์ุ ชัยดรุณ

    โลกท่ีร้อนข้ึนกับสภาพอากาศท่ีเปล่ียนแปลงไป เป็นสัญญาณอันตรายท่ีกระทบกับเราทุกคน และทําให้ 
ในขณะน้ีทุกประเทศท่ัวโลก ต่างหันมาร่วมมือกันลดการปล่อยก๊าซเรือนกระจกเพ่ือแก้ไขปัญหาเร่ืองภูมิอากาศ
และหยุดย้ังวิกฤติโลกร้อนอย่างจริงจังจนกลายเป็น “วาระของโลก” ไปแล้ว ในขณะท่ีประเทศไทยของเราก็มี
ความชัดเจนในการผลักดันเร่ืองน้ีอย่างจริงจัง โดยต้ังเป้าหมายสู่ความเป็นกลางทางคาร์บอน (Carbon Neutrality) 
ภายในปี 2050 และเป้าหมายการปล่อยก๊าซเรือนกระจกสุทธิเป็นศูนย์ (Net Zero) ให้ได้มากท่ีสุดภายในปี 2065
    
    ขoอมลูท่ีนnาสนใจกค็อื ในขณะนี ้การใชoพลงังานในภาคขนสnงมกีารปลnอยกpาซคารrบอน
ไดออกไซดrมากเป}นอันดับ 2 รองจากภาคการผลิตไฟฟjา เนื่องจากเป}นป{จจัยสําคัญใน
การประกอบกิจกรรมของผูoคน โดยเฉพาะ “รถยนตr” ซึ่งเป}นสิ่งจําเป}นในชีวิตประจําวัน
ของคนทุกคนในโลกยุคที่เราตoองเดินทางไปมาหาสูn ติดตnอสื่อสาร เดินทางทnองเท่ียว 
หรือแมoกระท่ังการขนสnงสินคoาที่ใชoในการอุปโภค-บริโภค แตnในมิติดoานพลังงานและ
สิง่แวดลoอม การใชoรถยนตrในภาคการขนสnงทางบก กส็nงผลใหoเกดิการปลnอยกpาซคารrบอน
ไดออกไซดrมากทีส่ดุ และกnอใหoเกิดมลพษิแกnสิง่แวดลoอมมากกวnาการขนสnงในแบบอืน่ ๆ 

    อยnางไรก็ตาม ภาครัฐโดยกรมพัฒนาพลังงานทดแทนและอนุรักษrพลังงาน (พพ.) 
ไดoมกีารจดัทําแผนอนรุกัษrพลงังานในภาคขนสnงทัง้ 4 ภาคสnวน ไดoแกn ทางถนน, ทางราง,
ทางอากาศ และทางนํ้า เพื่อใหoเกิดการใชoพลังงานอยnางคุoมคnา และมีประสิทธิภาพมาก
ที่สุด โดยไดoรับความรnวมมือจากทุกภาคสnวน ซึ่งไดoพยายามคิดคoนนวัตกรรม มองหา
แนวทางเพื่อลดการใชoพลังงานในภาคขนสnง และมุnงสูnเปjาหมายความเป}นกลางทาง
คารrบอน ดังจะเห็นไดoจากเรื่องราวตnาง ๆ ที่นําเสนอในวารสาร’รักษrพลังงานฉบับนี้ 
ดoวยความหวังท่ีจะใหoทุกคนไดoตระหนักและมีสnวนในการอนุรักษrพลังงานในภาคขนสnง
รnวมกัน ทั้งในวันนี้และในอนาคตขoางหนoา
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บวรพงษ์ สุนิภาษา
นักวทิยาศาสตร์ ชํานาญการพเิศษ 

หวัหน้ากลุ่มส่งเสรมิการอนุรกัษ์พลงังานภาคคมนาคม 

กองส่งเสรมิการอนุรกัษ์พลงังาน กรมพฒันา

พลงังานทดแทนและอนุรกัษ์พลงังาน

    ทาํไมเราต้องช่วยกนัในการอนุรกัษ์พลงังานในภาคขนส่ง?

    จากขoอมูลการใชoพลังงานในประเทศไทยในชnวงเดือนมกราคม-
สิงหาคม พ.ศ. 2566 ของสํานักงานนโยบายและแผนพลังงาน
พบวnา ภาคการผลิตไฟฟjามีการปลnอย CO  มากท่ีสุด (61.4 
ลoานตัน คิดเป}น 37%) ภาคขนสnงเป}นอันดับ 2 (54.2 ลoานตัน
คิดเป}น 33%) ในขณะทีภ่าคอตุสาหกรรมเป}นอนัดับ 3 (41.8 ลoานตนั 
คิดเป}น 25%) และภาคอื่นๆ (8.9 ลoานตัน คิดเป}น 5%) ซึ่งจะเห็น
ไดoวnา การขนสnงนั้นปลnอย CO  สูงกวnาโรงงานอุตสาหกรรมเสียอีก 
ขณะเดียวกัน จากขoอมูลการใชoพลังงานในภาคขนสnงของประเทศ
ไทยใน พ.ศ. 2565 ที่ผnานมา ภาคขนสnงนั้นมีการใชoพลังงานสูงถึง
32,414 ktoe คิดเป}นประมาณ 40% ของการใชoพลังงานทั้งหมด
ของประเทศ 

2

2
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ขนส่งผลิตไฟฟ้า

25%
41.8 (ล้านตัน CO₂)

5%
8.9 (ล้านตัน CO₂)

37%
61.4 (ล้านตัน CO₂)

33%
54.2 (ล้านตัน CO₂)

อุตสาหกรรม อ่ืน ๆ

การขนสnงในประเทศไทยแบnงออกเป}น 4 ประเภทใหญn ๆ 
ไดoแกn
  การขนสnงทางบกหรอืทางถนน
  การขนสnงทางนํ้า 
  การขนสnงทางอากาศ 
 การขนสnงทางราง 

ภาพรวม 166.2 ล้านตัน CO₂        -4.9%

    ใน 4 ประเภทนี้ สัดสnวนการใชoพลังงานภาคขนสnง
ในประเทศไทยจะเนoนหนักไปที่การขนสnงทางบกหรือ      
ทางถนนเป}นหลัก คิดเป}น 86.23% ของการใชoพลังงาน
ในภาคขนสnงท้ังหมด อยnางไรก็ตาม จากรูปแบบการ
ขนสnงและการใชoพลังงานท่ีแตกตnางกัน ทําใหoเราตoอง
มาพิจารณาถึงความสําคัญ ความเรnงดnวน รวมถึง
มาตรการตnาง ๆ ที่จะนํามาบังคับหรือสnงเสริมเพื่อ
ใหoเกิดความเหมาะสมในการขนสnงของแตnละประเภท

86.23%

5.02%

8.42%

ทางบก
27,950 ktoe

ทางน้ํา
1,627 ktoeทางอากาศ

2,728 ktoe

ทางราง
109 ktoe
0.34%
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ทางบกหรือทางถนน

    รถยนตrเป}นป{จจัยหลักในการเดินทางสัญจรหรือขนสnงสินคoา
ทางถนน  ซึ่งพิจารณาไดoจากยอดจํานวนรถที่จดทะเบียนสะสม 
ณ วันที่ 31 ตุลาคม พ.ศ. 2565 มีจํานวนถึง 43.2 ลoานคัน จาก
จํานวนรถท่ีมากมายเชnนนี้ ทําใหoมาตรการหลักในการอนุรักษr
พลังงานในภาคขนสnงทางบก มุnงเนoนไปที่ประสิทธิภาพการใชo
พลังงานของรถยนตrเป}นหลัก เพราะถoารถยนตrมีประสิทธิภาพ
ดีขึ้น การใชoเชื้อเพลิงหรือพลังงานก็จะนoอยลง สnงผลใหoการ
ปลnอยคารrบอนหรอืมลพษิ PM 2.5 ก็จะลดลงตามไปดoวยนัน่เอง 

มาตรการส่งเสริมรถยนตไ์ฟฟ้า (EV) 

    นโยบาย 30@30 เป}นนโยบายหลักในการสnงเสริมยานยนตr
ไฟฟjา (EV) ของประเทศไทย ดoวยการตั้งเปjาการผลิตรถ ZEV
(Zero Emission Vehicle) หรือรถยนตrที่ปลnอยมลพิษเป}นศูนยr
ใหoไดoอยnางนoอย 30% ของการผลิตยานยนตrท้ังหมด ใน ค.ศ. 
2030 นอกจากนี้ ยังสnงเสริมใหoไทยเป}นฐานการผลิตยานยนตr
ไฟฟjาและชิน้สnวน สnงเสรมิการใชoยานยนตrไฟฟjา ใชoท้ังมาตรการ
ทางภาษีและที่ไมnใชnภาษี เพื่อสnงเสริมใหoประชาชนเปลี่ยนมาใชo
รถยนตrไฟฟjาแทนรถยนตrทีใ่ชoเครือ่งยนตrสันดาปภายในแบบเดิม

รวมถงึเตรยีมความพรoอมระบบนเิวศยานยนตrไฟฟjารอบดoาน 
เพื่ออํานวยความสะดวกใหoผูoขับขี่ยานยนตrไฟฟjา ใชoบริการ
สถานีอัดประจุไฟฟjาไดoอยnางรวดเร็วและมีประสิทธิภาพมาก
ยิ่งขึ้น ดoวยการพัฒนาสถานีอัดประจุไฟฟjา พัฒนากฎหมาย
และระเบียบที่เกี่ยวขoอง 

มาตรการภาษีสรรพสามิต (ECO Sticker)

    ในอดีตประเทศไทยเกบ็ภาษรีถยนตrตามขนาดเครือ่งยนตr
(CC) แตnป{จจบุนัเราเก็บตามคารrบอนไดออกไซดrทีป่ลnอย ยิง่
ปลnอยมากก็ตoองจnายภาษใีนอตัราทีส่งูขึน้เรือ่ย ๆ การใชoภาษี
สรรพสามิตมาผูกกับการปลnอยคารrบอนไดออกไซดr เพื่อใหo
ผูoผลติเรnงพฒันาใหoรถมปีระสทิธภิาพสงูขึน้เรือ่ย ๆ ใชoพลงังาน
นoอยลงเพือ่ทีจ่ะจnายภาษใีนอตัราท่ีต่ําลง จากการท่ีผูoผลติรถยนตr
ตoองแจoงขoอมลูการปลnอยคารrบอนไดออกไซดrของรถยนตrแตnละ
รุnนอยูnแลoวจงึมแีนวคดิวnา ควรใหoประชาชนผูoซือ้รถไดoรบัรูoขoอมลู
นีด้oวย เชnนเดียวกบัขoอมลูคุณสมบตัอิืน่ ๆ ของรถ อยnางอตัรา
การส้ินเปลอืงเชือ้เพลงิ มาตรฐานตnาง ๆ ของรถแตnละรุnน เพือ่
ประกอบในการตัดสินใจเลือกซื้อรถ ดoวยเหตุนี้ สํานักงาน
เศรษฐกิจอุตสาหกรรม (สศอ.) จึงไดoจัดทํา ECO Sticker 
ซึ่งหมายถึง “แผnนปjายที่มีทะเบียนปjายขoอมูลรถยนตr รวมถึง
มขีoอความ แผนที ่หรอืรปูภาพ ท่ีแสดงรายละเอยีดคุณลกัษณะ 
คุณสมบัติ และสมรรถนะของเครื่องยนตrตามมาตรฐานสากล
ของสหประชาชาติ” เพื่อใหoประชาชนไดoรับขoอมูลสมรรถนะ
รถยนตrท่ีเท่ียงตรง โปรnงใส และเป}นมาตรฐานเดียวกัน 
สามารถนําไปเปรียบเทียบคุณสมบัติของรถยนตrแตnละรุnน 
เพือ่ประโยชนrตnอการพจิารณาเลอืกซือ้รถยนตr รวมทัง้จะเป}น
การเพิ่มประสิทธิภาพของภาครัฐในการตรวจสอบมาตรฐาน
รถยนตrและการจดัเก็บภาษตีามโครงสรoางภาษสีรรพสามติใหมn
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การอนุรักษ์พลังงานในภาคขนส่ง
ทางอากาศ 

    ในประเทศไทย ขนสnงทางอากาศใชoพลังงานมากเป}นอันดับ 
2 รองลงมาจากการขนสnงทางบก จากการศึกษาของสํานักงาน
นโยบายและแผนการขนสnงและจราจร (สนข.) พบวnา การใชo
พลังงานในการขนสnงทางอากาศจะเกิดขึ้นจาก 2 สnวน คือ 

    การใชoพลังงานไฟฟjาจากกิจกรรมของทnาอากาศยาน เชnน 
การเคลื่อนยoายผูoโดยสาร (Passenger Flow) ที่อยูnในเขตทnา
อากาศยาน, กระบวนการเคลื่อนยoายสินคoา เป}นตoน

    การใชoนํ้ามันเชื้อเพลิงของยานพาหนะแตnละประเภทใน
สนามบินและนอกเขตสนามบิน ซึ่งสัดสnวนการใชoพลังงานใน
แตnละสนามบนิจะเหมอืนกันคือ มกีารใชoไฟฟjาในสดัสnวนประมาณ 
20-25% และมกีารใชoน้ํามนัเชือ้เพลงิในสัดสnวนประมาณ 75-80% 
นอกจากนี้ การใชoพลังงานตnาง ๆ จะแปรผันตามปริมาณ
ผูoโดยสาร ปรมิาณสนิคoา จํานวนเทีย่วบนิของแตnละทnาอากาศยาน

    มาตรการอนุรกัษ์พลงังานในภาคขนส่งทางอากาศ
แบnงเป}น 2 มาตรการหลกั ๆ  ตามพืน้ทีแ่ละกิจกรรมในทnาอากาศยาน 
คอื

    มาตรการอนุรกัษ์พลงังานในพื�นที�อาคารผูโ้ดยสาร
        

    ในพืน้ท่ีอาคารผูoโดยสาร (Terminal) การใชoพลงังานสnวนใหญn
จะมาจากการใชoเครื่องปรับอากาศมากกวnาครึ่ง รองลงมาเป}น
สnวนของรoานคoา/ผูoเชnา และไฟฟjาสnองสวnาง โดยรูปแบบอาคาร
และการกnอสรoางทnาอากาศยานแตnละแหnงที่แตกตnางกัน ก็จะ
สnงผลตnอการใชoพลงังานท่ีแตกตnางกนั มาตรการทีส่ามารถนํามา
ใชoไดo ดังนี้

1. มาตรการสําหรับตัวอาคาร เชnน การออกแบบโครงสรoาง
อาคารใหoมีรnมเงาเพื่อปjองกันความรoอนเขoาตัวอาคาร ลดการ
ใชoงานเครือ่งปรบัอากาศ และมกีารใชoแสงธรรมชาตเิพือ่ลดการ
ใชoหลอดไฟในชnวงกลางวัน, การติดตั้งฉนวนกันความรoอนเขoา
มาภายในตัวอาคาร เป}นตoน

  ป{จจุบัน สศอ. ไดoออก ECO Sticker มาแลoว 3 ประเภท คือ
รถยนตr, รถจักรยานยนตr และยางรถยนตr ECO Sticker 
จึงเปรียบเสมือนกับฉลากดoานพลังงาน เชnนเดียวกับฉลาก
ประหยัดไฟฟjาเบอรr 5 ของการไฟฟjาฝiายผลิตแหnงประเทศไทย 
หรือฉลากประหยัดพลังงานประสิทธิภาพสูง ของกรมพัฒนา
พลังงานทดแทนและอนุรักษrพลังงาน ที่ติดในอุปกรณrเครื่องใชo
ไฟฟjา วัสดุกnอสรoาง เครื่องยนตrการเกษตร รวมถึงสินคoาอื่น ๆ 
ทีใ่ชoฉลากหรอืสตกิเกอรrเป}นกลไกทางการตลาด เพือ่ใหoผูoบรโิภค
เลือกซื้อสินคoาไดoอยnางถูกตoอง และมีสnวนในการผลักดันใหo 
ผูoผลิตพัฒนาสินคoาตnาง ๆ อยnางตnอเนื่อง
    
    นอกจากมาตรการดoานประสิทธิภาพของรถยนตr ยังมี
มาตรการสnงเสริมอื่น ๆ เชnน การสnงเสริมการขับขี่แบบประหยัด
(ECO Drive) โดยสnงเสริมผูoขับรถใหoมีความรูoและทักษะในการ
ขับขี่ ใหoประหยัดพลังงาน, การสnงเสริมใหoผูoประกอบการขนสnง
ขนาดใหญnพฒันาและใชoระบบบรหิารจัดการการขนสnง (Logistics 
and Transport Management, LTM), การสnงเสริมดoานการเงิน
ในการปรับเปลี่ยน ปรับปรุง อุปกรณr ระบบตnาง ๆ หรือตัวรถ
เพื่อใหoเกิดการประหยัดพลังงาน 



9
2. มาตรการสําหรับการบริหารจัดการ และการใชoเครื่องจักร 
อุปกรณrตnาง ๆ เชnน การติดตั้งอุปกรณr Motion Sensor เพื่อ
ควบคมุการใชoไฟฟjาอตัโนมตัติามการปฏบิตังิาน, การบรหิาร
การเปdด/ปdดไฟตามชnวงเวลา/ตามพื้นที่ใชoงาน

3. มาตรการจากพลังงานทดแทน เชnน การใชoพลังงาน
แสงอาทติยr (Solar Energy) ในการผลติไฟฟjาและความรoอน
เพื่อใชoในอาคาร

มาตรการอนุรกัษ์พลงังานในพื�นที�การบิน (Airside) 

และนอกเขตการบิน (Landside)

    จากผลการศึกษาของ สนข. เมื่อพิจารณาในแตnละพื้นท่ี
กิจกรรมพบวnา ในพืน้ทีน่อกเขตการบนิ (Landside) มกีารใชo
พลังงานมากที่สุด  รองลงมาเป}นพื้นท่ีอาคารผู oโดยสาร 
(Terminal) ซึง่มกีารใชoพลงังานไฟฟjาเป}นสnวนใหญn ตามดoวย
พื้นที่การบิน (Airside) 

1. มาตรการสําหรับพื้นท่ีนอกเขตการบิน (Landside) 
พืน้ทีน่ีม้กีารใชoพลงังานสงูทีส่ดุ เกิดจากกิจกรรมการเดินทาง
เขoา-ออกทnาอากาศยานของผูoโดยสาร ซึง่สnวนใหญnเกอืบ 80% 
มาสนามบินโดยการใชoรถยนตrสnวนบุคคล รองลงมาเป}นการ
เดินทางดoวยรถก่ึงสาธารณะ หากจะลดการใชoพลังงานใน
สnวนนี้ จําเป}นตoองสnงเสริมใหoมีการใชoระบบขนสnงสาธารณะ
เพื่อเขoาถึงทnาอากาศยาน ไดoงnาย สะดวก เพื่อลดการใชo
รถยนตrสnวนบุคคล

2.   มาตรการสําหรับพื้นที่การบิน (Airside)     
    พื้นที่การบิน (Airside) มีการใชoพลังงานมากในสnวนของ
รถรบั-สnงผูoโดยสาร (Shuttle Bus) ซึง่ควรเปลีย่นมาใชoยานยนตr
พลังงานไฟฟjา (EV) แทนนํ้ามันเชื้อเพลิง 

    มกีารตรวจสภาพการใชoงานเป}นประจํา เพือ่รกัษาประสิทธิ
ภาพการทํางานของอุปกรณr GSE (Ground Support 
Equipment) อปุกรณrสนบัสนนุภาคพืน้ทีใ่ชoงานภายในสนามบนิ 
เพือ่ใชoสนบัสนนุเวลาเครือ่งบนิจอดอยูnในหลมุจอดในสนามบนิ

    บางทnาอากาศยานมกีารใชoอปุกรณrภาคพืน้จําพวก Ground 
Power Unit (GPU), Air Starter Unit (ASU) Air Conditioning
Units (ACU) ซึ่งใชoจnายกระแสไฟฟjา หรือทําความเย็นใหo
เครื่องบินเครื่องขนาดเล็กแบบใบพัดรุnน ATR72 ขณะจอดรอ 
ตoองมกีารตรวจสอบประสทิธภิาพของอปุกรณrเหลnานีเ้ป}นระยะ 

การอนุรักษ์พลังงานในภาคขนส่งทางน้ํา

    ในอดีตการขนสnงของประเทศไทยใชoเสoนทางนํ้าเป}นหลัก 
แมoวnาป{จจุบันการขนสnงของประเทศจะเปลี่ยนมาเนoนทางบก
เป}นสnวนใหญn แตnถoาเป}นการขนสnงสนิคoาในปรมิาณมาก ๆ เสoน
ทางยาว ๆ ขoามจังหวัด การบรรทุกสินคoาลงเรือแลnนไปตาม
ลําน้ํายงัเป}นทีน่ยิมอยูn อกีท้ังการขนสnงผูoโดยสารก็ยงัเป}นทีน่ยิม
ในบางพื้นที่ วิ่งในระยะทางสั้น ๆ

    การขนส่งสินค้า จากขoอมูลของกรมเจoาทnา ในปe 2565 
มปีรมิาณการขนสnงสินคoา รวมทัง้ส้ิน 38.994 ลoานตนั เรอืขนสnง
สินคoา จํานวน 36,600 เที่ยวลํา 

    การขนส่งผูโ้ดยสาร เชnน เรอืดnวนเลยีบฝ{~งแมnน้ําเจoาพระยา, 
เรือคลองแสนแสบ, เรือยนตrขoามฟาก 
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    นอกจากการขนสnงสินคoาและผูoโดยสารทางลํานํ้าแลoว ยัง
มีการขนสnงทางทะเลดoวย ไดoแกn การขนสnงสินคoาทางนํ้า
บริเวณเมืองทnาชายทะเล สามารถจําแนกเป}นเรือคoาตnาง
ประเทศและเรือคoาชายฝ{~ง ทั้งนี้ ขoอดีของการขนสnงทางนํ้า 
คือจะใชoเรือสินคoาที่มีขนาดใหญn ทําใหoขนสnงสินคoาไดoทีละ
มาก ๆ และตoนทุนตnอหนnวยตํ่า เพราะเรือมีขนาดใหญnและ
ใชoพลังงานขับเคลื่อนตnอนํ้าหนักตํ่า มีความปลอดภัยสูง 
เพราะใชoความเร็วตํ่า นอกจากนี้ ยังสามารถขนสnงสินคoา
ขนาดใหญnไดo สามารถรองรับสินคoาไดoเกือบทุกชนิด

มาตรการเพิ�มประสิทธิภาพในการบริหารจดัการท่าเรือ

       ทnาเรือเป}นพื้นท่ีบนดินท่ีทําหนoาที่เชื่อมโยงการขนสnง
ทางนํ้าและทางบกเขoาดoวยกัน (Ship and Shore interface)
เป}นศูนยrกระจายสินคoา ศูนยrบํารุงรักษาและจัดเก็บตูoสินคoา
จงึมุnงเนoนการใหoบรกิารแบบครบวงจร (One-Stop Services) 
ครอบคลุมกิจกรรมตnาง ๆ ดoานโลจิสติกสr เชnน กระบวนการ
สnงมอบสินคoา (Delivery) กระบวนการขนถnายสินคoานําเขoา
(Discharge) และกระบวนการขนถnายสินคoาสnงออก (Load) 
เป}นตoน โดยในการขนถnายสนิคoาตามกิจกรรมตnาง ๆ ภายใน
ทnาเรือนั้น ตoองอาศัยเครื่องมือและอุปกรณrยกขน ซึ่งสินคoา
แตnละประเภทก็อาจใชoเครื่องมือหรืออุปกรณrแตกตnางกัน 
รวมถึงตู oคอนเทนเนอรrหรือตู oสินคoา ตู oควบคุมอุณหภูมิ 
ตูoแท็งกrเกอรrหรือตูoบรรจุของเหลว ซึ่งตoองใชoพลังงานไฟฟjา
และนํ้ามันเชื้อเพลิงในการบริหารจัดการทnาเรือ ตnอไปควร
พฒันาและสnงเสรมิใหoเป}นทnาเรอือจัฉรยิะ การใชoระบบควบคมุ
บริหารจัดการทnาเรืออัตโนมัติรnวมกับการประยุกตrใชoระบบ 
IoT และ Big Data เชnน ระบบการจัดการและจองคิวตู o
คอนเทนเนอรr รวมถึงการนําเทคโนโลยีการขนถnายและ
จดัวางสนิคoา (ตูoสนิคoา) ภายในทnาเรอื (E-booking & Stacking 
Optimization) มาใชoเพือ่ใหoการจดัการในทnาเรอืมปีระสทิธภิาพ 
ลดการสูญเสียพลังงาน

   มาตรการพฒันาการเชื�อมโยงและบริหารจดัการ

   ในระบบการขนส่งทางนํ�า 

    ดoวยขoอเสียของการขนสnงทางนํ้า คือไมnสามารถไปสnง
สินคoาใหoถึงจุดหมายของผูoรับไดo มาตรการนี้จะมุnงเนoนที่การ
เปลี่ยนรูปแบบการขนสnง (Model Shift) และการสรoางความ
เชื่อมโยงการขนสnงหลายรูปแบบ (Multimodal) โดยเฉพาะ
การเปลี่ยนรูปแบบการขนสnงจากถนนหรือรางมาเป}นการ
ขนสnงทางนํ้ามากขึ้น และมีการเชื่อมตnอกับทางถนนหรือ
ทางราง เพื่อใหoเกิดความสะดวก รวดเร็วในการสnงของถึง
ปลายทาง และตoนทุนตnอหนnวยตํ่า อยnางไรก็ตาม มาตรการ
นี้ทําไดoยากและใชoเวลานาน เนื่องจากตoองมีการสรoางระบบ
โครงสรoางพื้นฐาน และออกกฎระเบียบเพื่อรองรับ

การอนุรักษ์พลังงานในภาคขนส่งทางราง

    จากเดิมทีป่ระเทศไทยเริม่ใชoรถไฟมาตัง้แตnในสมยัรชักาลที ่5 
ซึง่นบัวnาเป}นจดุเริม่ตoนของการขนสnงทางรางในบทบาทของการ
ประหยัดพลังงาน การขนสnงทางรางถือวnามีบทบาทสําคัญใน
สnวนของการเปลี่ยนรูปแบบการขนสnง (Model Shift) ทั้งการ
ขนสnงสินคoาและผูoโดยสาร จากเดิมที่ใชoรถยนตrวิ่งไปตามถนน 
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    มาตรการส่งเสริมการใช้รถไฟทางคู่

    รถไฟทางคูn คอืระบบทางรถไฟทีม่ ี2 ทาง มคีวามสะดวก
และรวดเร็วในการเดินทางกวnารถไฟทางเด่ียว เพราะการ
วางทางขนานกันไปจะสามารถทําใหoเดินรถไดoทั้งสองทาง 
สามารถวิ่งสวนกันแซงกันไดoโดยไมnตoองรอ อยูnท่ีการจัดการ
จราจรในชnวงนั้น แตnรถไฟทางเด่ียว ใชoเดินรถสวนกันไดo
เพยีงตามจดุท่ีกําหนดไวoเทnานัน้ รถไฟทางคูnจงึเพิม่ศักยภาพ
ในการขนสnง รวมถึงเพิ่มปริมาณขบวนรถไฟใหoถี่ขึ้น เพื่อ
สนองความตoองการตnอการใชoงานไดo การกnอสรoางรถไฟทางคูn
จึงนับเป}นจุดเปลี่ยนที่ส ําคัญในดoานการขนสnงของไทย 
ในการเปลี่ยนรูปแบบการขนสnงจากทางถนนสูnระบบราง 
เพื่อใหoเขoาถึงไดoทุกพื้นที่ เชื่อมตnออยnางครอบคลุม การเดิน
ทางมีความรวดเร็ว ปลอดภัย สnงเสริมใหoคุณภาพชีวิต
ประชาชนดีขึ้น ป{จจุบันรถไฟทางคูnอยูnระหวnางการกnอสรoาง 
โดยบางชnวงกnอสรoางเสร็จแลoว และเปdดใหoใชoบริการแลoว

    มาตรการส่งเสริมการใช้รถไฟฟ้าขนส่งมวลชน

    รถไฟฟjาขนสnงมวลชน ไดoชnวยบรรเทาป{ญหาดoานการ
จราจรในเมืองใหญnอยnางกรุงเทพฯ ไดoอยnางมีประสิทธิภาพ 
โดยจงูใจใหoประชาชนเปลีย่นรปูแบบการโดยสาร (Model Shift) 
และจากผลการศกึษารปูแบบการเดินทางของประชาชนกnอน
และหลังมีรถไฟฟjาขนสnงมวลชน ของสํานักงานนโยบาย
และแผนการขนสnงและจราจร (สนข.) พบวnา หลังมีรถไฟฟjา
ขนสnงมวลชน คนเปลี่ยนเป}นเดินทางดoวยรถไฟฟjาขนสnง
มวลชนสูงถึง 67.72% นอกจากนี้ คนที่เดินเทoา และใชo
จกัรยานก็มสีดัสnวนทีส่งูขึน้ สnวนคนท่ีใชoรถยนตr รถจกัรยานยนตr
รถโดยสารสาธารณะ มีสัดสnวนที่ลดลง

    ป{จจุบัน กระทรวงคมนาคมอยูnระหวnางการศึกษาเพื่อ
พัฒนาแบบจําลองการคาดการณrความตoองการเดินทางดoวย
ระบบราง และการพัฒนาโครงขnายระบบขนสnงมวลชนทาง
รางในเขตกรงุเทพฯ และปรมิณฑล (พืน้ทีต่nอเนือ่ง) ระยะที ่2 
หรือ M-MAP 2 เพื่อพัฒนาโครงขnายรถไฟฟjาใหoครอบคลุม
พื้นที่ที่มีความตoองการเดินทางสูง แตnโครงขnายยังเขoาไมnถึง 
พรoอมนําแผนแมnบทระบบขนสnงมวลชนทางรางในเขตกรุงเทพฯ 
และปริมณฑล (ปe 2553-2572) หรือแผนแมnบทฉบับที่ 1 
ประกอบดoวย 12 สาย มาทบทวนใหมn 

    ในดoานการอนุรักษrพลังงาน จากผลการศึกษาของ สนข. 
ที่ประเมินดoวยวิธีการ Tracking ระบบรถไฟฟjาทุกเสoนทาง
ในกรุงเทพมหานครและปริมณฑลตามแผนแมnบท M-Map
จะสามารถชnวยลดปริมาณการใชoพลังงานไดo 1,375.5 ktoe 
ใน พ.ศ. 2579 และสามารถลดการปลnอยกpาซเรือนกระจก
ไดo 2.65 MtCO2e ใน พ.ศ. 2573

เปลี่ยนมาใชoรถไฟ  วิ่งไปตามรางแทน ซึ่งการขนสnงสามารถ
ทําไดoในปริมาณมาก ๆ แตnใชoพลังงานในการขนสnงนoอยลง 
ถอืวnาเป}นมาตรการทีม่ปีระสทิธภิาพในการอนรุกัษrพลงังานสงู 
โดยมาตรการขนสnงทางรางท่ีสําคัญ ไดoแกn รถไฟทางคูn และ
รถไฟฟjาขนสnงมวลชน
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พิชามญช์ุ 

เสวก รอบุญ

นั�งรถตุ๊กตุ๊กไฟฟ�า 
ท่องเกาะรัตนโกสินทร์

    เกาะรตันโกสินทรเ์ป็นพื�นที�ประวติัศาสตรข์อง

กรุงเทพมหานครซึ�งเป็นที�ตั �งของสถานที�สําคัญ

มากมาย เช่น พระบรมมหาราชวงั, วดัพระศรีรตัน

ศาสดารามหรือวดัพระแก้ว, ศาลหลกัเมือง เป็นต้น 

ซึ�งแต่เดิมก่อนที�จะเปิดใช้รถไฟฟ้า MRT การเดินทาง

ไปยงัเกาะรตันโกสินทร์จะค่อนข้างประสบปัญหา

อย่างมาก ทั �งปัญหาข้อจาํกดัเรื�องที�จอดรถ ทําให้

การนํารถส่วนตวัไปเป็นเรื�องที�ยุ่งยาก นอกจากนั�น 

การเดินทางโดยรถขนส่งมวลชนก็ไม่ได้รบัความ

สะดวกสบายเท่าที�ควร ทั �งไม่สามารถกาํหนดเวลา

เดินทางที�แน่นอนได้ และบางครั �งกไ็ม่มีรถรบัจ้าง

สาธารณะให้บริการอย่างเพียงพอ

    จนกระทัง่ในราว 3 ปeทีแ่ลoว เมือ่รถตุpกตุpกไฟฟjา MuvMi 
ขยายพื้นท่ีบริการมาเป}นทางเลือกใหมnใหoแกnผูoโดยสาร
ที่ตoองการเดินทางมาทnองเท่ียวและชื่นชมความงดงาม
ของพื้นที่นี้ ปกวารสาร ’รักษrพลังงานฉบับนี้ จึงนําเสนอ
ภาพรถตุ pกตุ pกไฟฟjา MuvMi ในหลากหลายมุมของ
เกาะรัตนโกสินทรr ที่ตอบโจทยrการเดินทางที่ประหยัด
สะดวก และแกoป{ญหาเดิม ๆ ที่เคยประสบมา เชnน 
การไมnสามารถหารถสาธารณะใชoบริการไดoในระหวnาง
การเดินทางระหวnางจุดหนึ่งไปอีกจุดหนึ่ง
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และการถูกโกnงราคาในการใหoบริการ โดย MuvMi 
จะใชoระบบคํานวณคnาเดินทางดoวยแอปพลิเคชัน
ตามระยะทางจริง ทําใหoลูกคoาจะสามารถทราบ
ราคาตั้งแตnกnอนตัดสินใจรับบริการ

    นอกจากนี้ MuvMi ยังใชoรูปแบบ on demand 
ride sharing ท่ีผูoโดยสารสามารถเรียกรถโดยสาร
ผnานแอปพลิเคชัน เพื่อไปสnงยังเปjาหมาย โดยรnวม
เดินทางไปในเสoนทางเดียวกันกับผูoโดยสารอื่น ๆ 
ไดoถึง 6 คน ทําใหoประหยัดคnาเดินทางไดoมาก
หรอืหากไมnตoองการใชoบรกิารรnวมกับผูoอืน่ ก็สามารถ
กดจองเดินทางเพียงคนเดียวแบบเหมาก็ไดoอีก
เชnนกัน

    พื้นที่ใหoบริการของ MuvMi ในยnานเมืองเกnานั้น 
ครอบคลุมบริเวณยnานเสาชิงชoา, พระบรมมหาราชวัง,
MRT สนามไชย, มวิเซยีมสยาม, วดัโพธิ,์ ทnาพระจนัทรr, 
ปากคลองตลาด, ปjอมพระสุเมรุ, ทําเนียบรัฐบาล,
องคrการสหประชาชาติ, วัดมังกรฯ, ตลาดนoอย ฯลฯ
ซึ่งลoวนแลoวแตnเป}นที่ตั้งของสถานท่ีสําคัญและแหลnง
ทnองเที่ยวยอดนิยม

    หลงัจากทดลองนั �งรถตุ๊กตุ๊กไฟฟ้า MuvMi เพื�อ

เดินทางไปชมย่านเมืองเก่า จึงได้พบว่าข้อดีอย่างหนึ�ง

ของการเดินทางคือ สามารถตอบโจทยใ์นแงข่องการ

เปิดมุมมองใหม่ ๆ ให้ผู้โดยสารสามารถชื�นชม

ความงามของเขตเมืองเก่า วดัวาอาราม และสถานที�

สาํคญั ๆ ที�เป็นแลนดม์ารก์ของกรงุเทพฯ ได้อย่าง

ชดัเจนเต็มตามากขึ�น และอีกจุดหนึ� งที�หลายคน

ชอบกคื็อ รถตุก๊ตุก๊ไฟฟ้าไมมี่เสียงดงัรบกวนสนุทรียะ

ในการท่องเที�ยวชมเมือง เพราะเป็นเครื�องยนต์

ไฟฟ้า ��� เปอรเ์ซน็ต ์เรียกว่าเป็นพลงังานสะอาด

ที�ตอบโจทย์การเดินทางของนักท่องเที�ยวที�ต้อง

การเดินทางไปในย่านนี�ได้เป็นอย่างดี
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ปลายฝน

อินทร์สร้าง ฟ� าหิมาลัย

และภาพประกอบบางส่วนจาก

Facebook MuvMi

“เพราะการเดินทางที�ดี 
  คือชีวิตพื�นฐานที�ทุกคนควรจะมี”

ศุภพงษ์ กิติวัฒนศักดิ�  
หนึ�งในผู้ก่อตั�ง MuvMi รถตุ๊กตุ๊กพลังงานไฟฟ� า

สัญชาติไทย 100%
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    เป็นเวลากว่า � ปีแล้ว ที�รถตุ๊กตุ๊กพลังงานไฟฟ้าของ
MuvMi ออกมาโลดแล่นบนท้องถนนให้บริการคนเมือง 
เพื�อช่วยยกระดับการเดินทางจากจุดหนึ� งไปยังจุดหนึ� ง
ให้เป็นเรื�องที�สะดวกขึ�น ไม่ว่าจะเป็นการช่วยลดัเลาะไปตาม
เส้นทางที�เคยมีปัญหาอย่างตามตรอก ซอก ซอย เพื�อมาต่อ 
BTS MRT หรือเชื�อมต่อขนส่งขนาดใหญ่ได้รวดเรว็ทนัใจ 
ลดปัญหาความกงัวลเรื�องเวลา ค่าใช้จ่าย ความปลอดภยั 
และยงัช่วยลดปัญหาสิ�งแวดล้อมได้อย่างชดัเจน

    รถตุpกตุpก MuvMi ใหoบรกิารโดยบรษิทั เออรrเบนิ โมบลิติีเ้ทค จาํกัด 
ซึ่งมีผู oกnอตั้งอยู nทั้งหมด 4 คน ไดoแกn ศุภพงษ์ กิติวฒันศกัดิ�  
Business Development ที่ ดูแลในเรื่องโครงสร oางธุรกิจ 
ดร.กฤษดา   กฤตยากีรณ CEO ของบริษัท ที่จบปริญญาเอก
ดoานวิศวกรรมยานยนตr ดูแลภาพรวมการผลิต ทั้งทางเทคโนโลยี 
และภาพรวมท้ังหมด พิพฒัน์ ตั �งสิริไพศาล Chief Engineer 
ซึ่งเคยทํารถไฟฟjามากวnา 18 ปe เคยดีไซนrตั้งแตnรถบัส รถ EV 
รถแบบอืน่ ๆ ก็นาํประสบการณrเหลnานีม้าใชoในการทาํงาน นอกจากนี้
ยังมี เมธา เจียรดิฐ CTO ซึ่งเป}นหัวหนoาฝiายเทคโนโลยี ดูแล
เกีย่วกับระบบการเพิม่ประสิทธภิาพ เรือ่งซอฟตrแวรr และแอปพลเิคชนั
ระบบหลงับoาน เรยีกวnาครบเครือ่งท้ังในเรือ่งฮารrดแวรrและซอฟตrแวรr 
จนทําใหoพวกเขาสามารถสรoางสรรคrรถตุ pกตุ pกไฟฟjา MuvMi 
ใหoมีชื่อเสียงเป}นที่รูoจักในวันนี้  

    นอกจากผูoบริหารท้ัง 4 คน ยังมีพันธมิตรที่แข็งแกรnงอยnาง
บริษัท บoานปู เน็กซr ที่เขoามาซัพพอรrตเรื่องพลังงานทางเลือก
และรnวมทุน รnวมดoวยบริษัท ไทยรุnงยูเนี่ยนคารr จํากัด (มหาชน)
ที่เขoามาชnวยดูเรื่องการผลิตยานยนตrใหoมีมาตรฐานอีกดoวย 

    อาจเป}นเพราะทุกอยnางเกิดขึ้นแบบถูกท่ีถูกเวลา จึงทําใหo MuvMi
เติบโตไดoอยnางรวดเร็ว จากวันแรกท่ีเริ่มดําเนินการใน พ.ศ. 2561 
ซึ่งมีรถวิ่งอยู nท่ีจุฬาฯ เพียง 2 คัน ก็คnอยๆ ขยับและพัฒนามาเป}น
รถตุpกตุpกพลังงานไฟฟjา จํานวน 600 คัน มีพื้นที่ใหoบริการ 12 พื้นที่
บรกิาร พรoอมกบัมจีดุจอดรบั-สnงอกีกวnา 3,000 จดุ ทัว่กรงุเทพมหานคร 
รวมถึงมีผูoใชoบริการแลoวถึง 7.5 ลoานคน และวิ่งรวมกันไปประมาณ 20 
กวnาลoานกิโลเมตร อกีท้ังในเวลาเรnงดnวน ระบบยงัสามารถทาํใหoคนเดินทาง
ในทางเดียวกนัอยูnบนรถตุpกตุpก MuvMi ถงึ  60 เปอรrเซน็ตr ทาํใหo MuvMi 
เป}นการเดินทางที่มีคารrบอนฟุตพริ้นทrตํ่ามาก นอกจากนี้ ยังไดoรับการ
ยอมรับวnาเป}นระบบขนสnงสาธารณะ ท่ีไดoรับคารrบอนเครดิตเจoาแรก
ในประเทศไทย ภายใตo Thailand Greenhouse Gas Management
Organization ท้ังยังเซฟคารrบอนเครดิตไดoถึง 1,700 ตันตnอปe
อีกดoวย
 
    วารสาร’รักษrพลังงานฉบับนี้ ไดoสนทนากับหนึ่งในผูoกnอตั้ง MuvMi 
เกี่ยวกับเรื่องราวความสําเร็จของรถตุpกตุ pกพลังงานไฟฟjา ท่ีไดoรับ
เสียงตอบรับอยnางดีเยี่ยมจากผูoใชoบริการ และหนึ่งในป{จจัยของความ
สําเร็จนั้นเกิดจาก “ทัศนคติ” ที่ไมnไดoมองป{ญหาท่ีตoองเผชิญในทุกกoาว
วnาเป}นเรื่องยุ nงยาก แตnเป}น “โอกาส” ท่ีทoาทาย จึงทําใหoทุกคน
ตnางสนุกกับการรับมือแกoไขสถานการณr และมุ nงมั่นกับการพัฒนา
ใหoการเดินทางสะดวกมากยิ่งขึ้นตnอไป 

    “เพราะการเดินทางที �ดี คือชีวิตพื�นฐานที �ทุกคนควรจะมี” 
MuvMi เขาว่าอย่างนั�น... 
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ขบวนการก่อนการดีและ 7 ป� ที� เติบโต
    ถงึแมoเราจะเหน็วnา MuvMi ออกมาสูnทoองถนน
เป}นครั้งแรกในปe 2561 แตnความจริงแลoว
มีการเตรียมตัวมาแลoวกnอนหนoากวnาสองปe 
    “ตอ้งบอกวา่ MuvMi เราตั �งบรษิทัมา � ปีครบั 
โดยมผีูก้่อตั �งทั �งหมด � คน เป็นเพื �อนเก่ากนั
สมยัมธัยมที �มาคยุกนัวา่ ใคร เป็นอะไร อยา่งไร 
แลว้มเีรื �องหนึ �งที �คดิเหมอืนกนัคอื ไมช่อบรถตดิ
แตต่า่งคนตา่งมเีหตุผลที �แตกตา่งกนั แตไ่ดร้บั
ผลกระทบแบบเดยีวกนั ซึ �งปัญหานี�เป็นปัญหา
ที �มไีม่รูก้ี �ยุคสมยั ทั �ง ๆ ที �ที �ผ่านมา บา้นเราก็
พยายามลงทุนในโครงสรา้งพื�นฐานมาตลอด 
ทั �งสร้างถนน ทํา โครงสร้างขนาดใหญ่  
เลยมาคดิกนัวา่ จรงิ ๆ เราทาํอะไรกนัได ้จากนั �น
กม็าวเิคราะหว์า่ที �รถตดินั �นเพราะถนนไมเ่พยีงพอ
กบัรถ เนื �องจากคนใชร้ถสว่นตวัมากกวา่ ฉะนั �น 
ถา้ไม่สามารถทําระบบขนส่งสาธารณะใหค้น
สามารถเดนิทางอยา่งสะดวกได ้ระบบที �ลงทนุ
มากี �หมื �นกี �พนัลา้นกไ็มม่ปีระโยชน์” 

    คุณศุภพงษrเริ่มตoนเลnาถึงที่มาของ 
MuvMi ซึ่งเริ่มต oนจากความสัมพันธ r
ระหวnางเพื่อนและป{ญหาท่ีพบเจอ ทําใหo
เห็นวnาเรื่องนี้เป}นหนึ่งในความสูญเสีย
ดoานพลังงานของประเทศอย nางไม n มี
ประสิทธิภาพ ท้ังป{ญหายังยoอนกลับมา
สnงผลกระทบกับทุกคน ไมnว nาจะเป}น
ในเรื่องของพลังงานและสิ่งแวดล oอม 
และเรือ่งฝุiน PM 2.5  ท่ีวนันีส้nงผลกระทบ
กับสขุภาพของคนไทยอยnางชดัเจน

    “ยิ �งคยุกนัยิ �งเหน็ภาพชดัวา่มสีิ �งที �ควรตอ้ง
เขา้ไปแก้ เราเลยรวมตวักนั และทําเป็น
บรษิทั Start up แหง่นี�ขึ�นมา เพื �อสรา้งรปูแบบ
การเดนิทางที �เหมาะสมกบัเมอืงใหด้ขี ึ�น 
และหวงัว่าถ้าใช้การเดินทางรูปแบบนี�  
จะช่วยใหค้นใชร้ถน้อยลง ช่วยแกปั้ญหา
รถตดิจากจดุเลก็ ๆ  ทลีะจดุจนไปสูภ่าพใหญ่
ไดค้รบั”

เมื�อรวมพลัง “Mission” จึงเป� นไปได้

    การเดินทางของ MuvMi เริ่มขึ้นนับตั้งแตnนั้น โดยผูoกnอตั้งทั้ง 4 คน 
มี 3 ภารกิจหลักท่ีตoองทําใหoไดoคือ 
1. ความปลอดภัย 
2. กลุnมคนตั้งแตnระดับชนชั้นกลางลงมาตoองจnายไหว 
3. ลดป{ญหาสิ่งแวดลoอมไดoนั่นเพราะถoาทําสามสิ่งนี้ไดo ถึงจะสามารถ 
   เปลี่ยนพฤติกรรมคนไดoอยnางยั่งยืน แตnดoวยรถตุpกตุpกพลังงานไฟฟjา
   นั้นเป}นรถที่มากnอนกาล จึงทําใหoพวกเขาตoองแกoป{ญหามากมาย 
   นอกจากนี้ สิ่งที่พวกเขาลงมือทํา คงไมnสามารถไปตnอไดoถoาไมnมี
   พารrทเนอรrท้ังหลายเขoามาสนับสนุน



Vision Talk

18
    “โจทย์ตอนนั �นคือเลือกอะไร
ที �ใ ช้ ไ ด้ก่ อ น  ทํ า ไ ด้ เ ร็ว  นี �คือ
ชาเลนจอ์ยา่งแรก คอืไมม่คีาํตอบ
สําเร็จรูป ต่อมาคือความยาก
ในการหาทรพัยากรแวดลอ้มอื �น ๆ
ที �รองรับธุรกิจนี�  เช่น การตั �ง
ที �ชาร์จ แรกๆ ทุกคนกจ็ะมองว่า
มั น คื อ อ ะ ไ ร  เ ร า ก็ ต้ อ ง ไ ป
ทาํความเขา้ใจกบัคนที �จะอนุญาต
ให้เราไปตั �ง ให้ความรู้ หรือให้
ความเชื �อวา่เขาไมไ่ดเ้สี �ยงคนเดยีว 
แต่มีเราด้วย ต้องเรียกว่าได้รบั
คว า ม เ ม ต ต า จ า ก ห ล า ย ฝ่ า ย
ที �เกี �ยวข้อง นี �เป็นความน่ารัก
ในสังคมไทย พอเห็นแล้วว่า
พวกเราทําสิ �งนี�ด้วยเหตุผลอะไร 
มีเ ป้ าหมายอะไร  เขาก็ยินดี
ที �จะร่วมแจมไปกบัเรา

    
แบตเตอรี �ชาร์จ เจอร์  ส่วนเรา
เป็นผู้ใช้พลงังาน และช่วยทําให้
เราสามารถทํามิชชั �นของตัวเอง
ได้ดีขึ�น ไปโฟกัสในงานที �ถนัด
ส่วนตัวยานพาหนะ ถึง เราจะ
ออกแบบเอง ผลิตเอง แต่ถ้าจะ
ทํารถมาวิ �งบนถนนจริงๆ ก็ต้อง
มคีวามปลอดภยัมาเป็นอนัดบัหนึ �ง 
ฉะนั �น ตอ้งมกีารควบคุมมาตรฐาน
ในเรื �องความปลอดภัยในสาย
ของการผลติ เลยตอ้งหาพารท์เนอร์
ที �จะผลิตรถให้เราในจํานวนที �
เยอะมากๆ ตรงนั �นเราได้จับมือ
กบัไทยรุ่ง ซึ �งก็ได้รบัโอกาสจาก
ผูบ้รหิารที �มวีสิยัทศัน์และมคีวาม
เมตตา รบัฟังเราวา่ มาลองทาํสิ �งนี�
ดีไหม เพื �อ ได้ทดลอง  เรียนรู้  
เพื �อจะรองรับตลาด EV ที �กําลัง
จะเกิดขึ�นว่าเขาจะทําอะไรได้ 
ถงึตอนนี�กย็งัเป็นพารท์เนอรท์ี �ผลติ
ใหเ้ราครบั เรยีกว่าได้พาร์ทเนอร์
ที �แขง็แกรง่ไดท้ั �งสองสว่น และชว่ย
ใหเ้ราเตบิโตมาถงึทุกวนันี�”

รู้หรือไม่? ตุ๊กตุ๊กไม่ใช่คําตอบแรก!! 
    ถึงแมoสุดทoายเราจะไดoเห็นยานพาหนะคันนี้ออกแบบเป}นรถตุpกตุpก 
แตnรูoหรือไมnวnา จุดเริ่มตoนแรกนั้นกลับไมnใชnอยnางที่เราเห็น
    “เราไม่ไดเ้ลอืกตุ๊กตุ๊กก่อน แต่เราเริ �มจากปัญหาที �อยากแก้ คอืสรา้ง
ทางเลอืกในการเดนิทางใหร้องรบักบัขนสง่ขนาดใหญ่ เราจะสรา้งการเดนิทาง
ระยะสั �นใหด้ ีโดยยดึโยงกบัเป้าหมายที �ตั �งไว ้นั �นคอื ปลอดภยั มรีาคา
ที �เขา้ถงึไดส้าํหรบัคนสว่นใหญ่ ดตี่อสิ �งแวดลอ้ม 

    “ถามว่าเราจะทําได้อย่างไร? เพราะสามหลกัที �เราตั �งไว้นั �นเกดิขึ�น
จริงได้ยาก แต่สิ �งนี�จะทําได้ก็ต่อเมื �อมเีทคโนโลยีขึ�นมา ทุกคนก็รู้ว่า 
ถ้าจะราคาถูก ต้องไม่หรูหรา แต่กต็้องมคีวามสะดวกสบายระดบัหนึ �ง 
เราก็ใช้ระบบแอปพลิเคชนัเหล่านี� เข้ามา สมยันั �นแอปเรียกรถเพิ �งมี
ในบ้านเรา เลยคิดว่าคนไทยน่าจะปรบัตวัได้ แต่ว่าก็ยงัต้องทดสอบ 
ถงึไดบ้อกว่าสองปีแรกคอื ����-���� เป็นช่วงที �เราทดสอบสิ �งเหล่านี�
ว่าคนพร้อมไหมที �จะเปลี �ยน ค่อย ๆ สร้างเซอร์วิสนี�ขึ�นมา ค่อย ๆ 
ทําแอปขึ�นมา แล้วพอตอนที �เราเริ �มทําแอป ก็มีคําถามหนึ�งเกิดขึ�น 

  “บ้านปูเ ป็นผู้สนับสนุนใหญ่
ของเราครบั หมายถงึ เป็นตั �งแต่
ผู้ลงทุน รวมถึงการใช้พลงังาน 
เ ข า เ ป็ น ผู้ จ ัด เ ต รีย ม รูป แ บ บ
พลังงานสะอาดให้กับเรา เช่น 

นั �นคอื แล้วตวัรถล่ะ เพราะต้องตอบโจทย์คอืราคาไม่แพงเกินไป 
และต้องดีกับสิ �งแวดล้อม รวมถึงปลอดภัยด้วย ถ้าใช้รถที �มีอยู่
ตอนนั �น ทางออกมีแค่รถสี �ล้อทั �งหลายที �มีขนาดใหญ่ นั �งได้แค่สี �
ถงึหา้คนต่อคนั หมายความว่ารายได้ต่อหวัไม่เยอะ ถ้าจะใหถู้กลง
ก็ต้องใช้รถขนาดใหญ่ รถสองแถว รถเมล์ แต่ที �ต้องการใช้รถ
ขนาดกะทดัรดัและจา่ยคนเขา้ไปดา้นในใหเ้ยอะที �สดุ เพราะกรงุเทพฯ 
มีคาแรกเตอร์หนึ �งคือ ถนนใหญ่ แต่ถ้าเป็นซอยจะเหลือถนนแค่
สองเลนเล็ก และไม่มีฟุตบาท แม้กระทั �งรถ � ล้อ ที �เล็กที �สุด 
ยังกลับรถลําบาก ยิ �งถ้าช่วงรถติดแล้วเจอสถานการณ์แบบนี�  
คอืเสยีเวลา กเ็ลยเหน็ว่า ตุ๊กตุ๊ก คอืคําตอบของโจทย์เหล่านี�  แต่ก็
ยงัตอบไมไ่ดใ้นเรื �องความปลอดภยัและสิ �งแวดลอ้ม ดงันั �น เมื �อเลอืก
แพลตฟอร์มตุ๊กตุ๊กแล้ว เราก็มาพัฒนากันต่อ ทําให้มันดีขึ�น 
ปลอดภัยขึ�น  โดยมีแค่หน้าตาเท่านั �นที �เหมือน นอกนั �น เรา
เปลี �ยนโครงสรา้ง ดไีซน์ใหม่ทั �งหมด และไม่มเีสยีงด้วยครบั”
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    คุณศุภพงษrบอกวnา ในวันนั้น ทั้ง ๆ ที่ยังไมnรูoวnา EV จะมาหรือไมnมา 
แตnที่พวกเขาเลือกแบตเตอรี่พลังงานสะอาด เพราะสามารถควบคุมราคา 
ซึ่งเป}นตoนทุนในการใหoบริการไดo แตกตnางจากนํ้ามันที่ราคาขึ้นลง 
อีกทั้งยังไมnปลnอยควันพิษเป}นมิตรกับส่ิงแวดลoอม

    “รถของเราจะใชแ้บตเตอรี �ลเิธยีมครบั ส่วนโครงสรา้งทุกอย่าง
มีการทดสอบการรบันํ� าหนัก การชน การเปลี �ยนเป็น EV ไม่ใช่
การเอาเครื �องออกแล้วใช้ฐานแบบเดมิ เราออกแบบการกระจาย
นํ� าหนัก การเลี�ยว จุดศูนย์ถ่วงทุกอย่างบนพื�นฐานแบตเตอรี �
ที �จะต้องวางแล้วมีการขับขี �ที �ปลอดภัย มีการจํากัดความเร็ว 
มกีารทดสอบเรื �องการชน ทดสอบการลุยนํ� า นี �คอืความแตกต่าง
ที �มากที �สุด 

    “ต่อมาคอืความสะดวกสบาย การนั �ง การขึ�น-ลง ขนาด 
ทา่นั �ง ตาํแหน่ง นอกจากปลอดภยัแลว้กต็อ้งสบายดว้ยครบั 
เบาะนั �งเรามขีนาดกว้างใหญ่ นั �งห้อยขา ไม่ต้องปีนขึ�น 
แ ล ะ ก็มี เ ข็ม ขัด นิ ร ภัย ทุ ก ที � มีห้อ ง โ ด ย ส า ร ที �ใ ห ญ่  
ส า ม า ร ถ เ ดิน ขึ� น - ล ง โ ด ย ที �ไ ม่ ต้ อ ง ม า นั �ง เ บีย ด กัน
หรือขาเบียดกัน แล้วที �นั �งที �ตํ �าลงมาทําให้มีความโปร่ง
มากกว่าเห็นแต่หลังคา นอกจากเป็น EV แล้ว มันคือ
ประสิทธิภาพในการใช้พลังงาน ความมีมาตรฐาน 
เพราะว่าอุปกรณ์ทุกอย่างของเรามมีาตรฐานในการเลอืก
ชิ�นสว่น มมีาตรฐานในการผลติ มคีวามแขง็แรงในการใชง้าน 
เพราะรถของเราให้บริการตั �งแต่หกโมงครึ �งจนถึงสี �ทุ่ม 
รวมระยะเวลาสิบกว่าชั �วโมง หมายความว่า รถต้อง
วิ �งอยู่บนถนนอย่างตํ �า ��-��% ของเวลานี�ทั �งหมด ซึ �งรถ
ที �ไม่ได้ดีไซน์มาให้มีคุณสมบัติแบบนี�จะทําไม่ได้ นี �คือ
ความแตกต่างเชิงคุณภาพที �เกิดขึ�น ซึ �งจะเห็นได้ว่า
นี �คือ  สิ �งที �เทคโนโลยีทํา ให้เกิดขึ�นได้ครับ  ถ้าไม่มี
การบริหารจัดการด้วยระบบคลาวด์หรืออัลกอริทึม
ที �เราทํา รถที �ต้องใช้ก็อาจต้องแบกแบตเตอรี �ระยะทาง 
��� กโิลเมตร แบตเตอรี �ก็ต้องใหญ่ขึ�น ทุกอย่างคอืขยะ 
เป็นการปลดปลอ่ยมลภาวะ ไมว่า่ทางตรงหรอืวา่ทางออ้ม”
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จังหวะดี ถูกที�  ถูกเวลา
    ขณะที่ผูoบริหารทั้ง 4 คน เริ่มดําเนินการ
ในธุรกิจนี ้พวกเขาไมnไดoมองถึงความเป}น
ไปไดoในการตอบรับ แตnมองไปในจุดที่ว nา 
ป{ญหาท่ีกําลังเขoาไปแกoเป}นป{ญหาใหญn 
และตoองการใหoเกิดความเปลี่ยนแปลง!
    “เรามั �นใจดว้ยความเชื �อว่า คนอยากได้
อะไรที �ดีกว่านี�  และเราก็อยากทําด้วย
เทคโนโลยีที �เรามี  และที �ค่อนข้างเชื �อ
อ ย่ า ง นั �น  เ พ ร า ะ เ ว ล า นั �น เ ป็ น จุ ด ที �
เทคโนโลยีกําลังเปลี �ยนไปในสิ �งที �เรา
สามารถเข้าไปแก้ได้    ถ้าเร็วไปกว่านี�
คนยังไม่คุ้นเคย เช่น ระบบการเรียกรถ 
ถ้าเราทําเร็วกว่านี� ก็อาจจะเร็วเกินไป 
หรอืถ้าโครงสรา้งของเมอืง โครงสรา้งของ
เทคโนโลยยีงัไมไ่ดม้าถงึจดุนี� กย็งัเรว็เกนิไป
เช่นกัน แต่ เราเห็นแล้วว่ามันกําลังมา 
คอืจงัหวะนั �นที �ควรเป็นเวลานั �น แต่ถามว่า
ถูกต้องไหมก็ไม่นะครบั เพราะไม่มีใครรู้
ว่าจะมโีควดิ-�� ถงึ �-� ปี” แตnถึงอยnางนั้น การมาของโควิด-19 ก็ทําใหoรูoวnา ถึงแมo

จะมีการประกาศล็อกดาวนr แตnไมnไดoทําใหoการเดินทาง
ปdดตาย เพราะอยnางไรเสียคนก็ตoองเดินทาง เพียงแตn
เปลี่ยนมาเป}นเรียกผnานแอปกันมากขึ้น และนั่นยิ่ง
ทําใหoสnงผลดีตnอ MuvMi มากขึ้น

    “ในขณะที �รถเมล์จํากดัเวลาว่าปิดกี �โมง แต่ลูกค้าเรา
ตดิต่อเขา้มาบอกว่าหา้มปิดนะ เพราะถา้ปิดเขากไ็ม่รูว้่า
จะกลบับ้านยงัไง เพราะรถเมล์ปิดไปแล้ว” 

    นอกจากนี้ ก็ยังมีอีกหลายเรื่องท่ีไมnคาดคิดวnา MuvMi 
จะสามารถเขoาไปชnวยรองรับความตoองการของผูoคนไดo
เชnน เรื่องการเดินทางไปในยnานตnาง ๆ โดยมีจํานวนคน
มากกวnาสองคน โดย MuvMi ชnวยทําใหoรวดเร็ว สะดวก 
ประหยัด และปลอดภัยขึ้น ในขณะที่นั่งแท็กซี่ก็จะมีราคา
ที่สูงจนเกินไป 

    “หลายครั �งผมเรยีนรูจ้ากลกูคา้ เขาอยากสื �อสารกบัเรา 
อยากช่วยให้เราพัฒนา มันเป็นพลังที �เรามองเห็น 
หรืออย่างที �เราอยากจะไปเปิดพื�นที �ใหม่  ๆ ลูกค้า
กเ็ขา้มาแชรก์บัเราจาํนวนมาก เพราะสิ �งเหล่านี�จะกลบัมา
ช่วยชุมชนของเขาเองให้การเดนิทางดขีึ�น ซึ �งทําให้เรา
ประทบัใจมากครบั”



“อะไรที� เป� นความยั�งยืน จะเป� นการเติบโตของธุรกิจที� ยั�งยืน”
    ในมุมมองของคุณศุภพงษr การทําอะไรที่เป}นความยั่งยืนจะชnวยใหoธุรกิจนั้น ๆ ยั่งยืนดoวย เหมือนกับการเลือกใชoพลังงานสะอาด 
ที่ไมnไดoตอบโจทยrแคnในเรื่องสิ่งแวดลoอมอยnางเดียว แตnทําใหoผูoใชoบริการเองก็รูoสึกภาคภูมิใจ 
    ในอนาคต MuvMi ยังมีโครงการดี ๆ อีกหลายโครงการท่ีจะเขoามารองรับการเดินทางใหoเป}นเรื่องที่ง nายขึ้น เชnน การใหoบริการ
เหลnาทาสนoองหมา นoองแมว หรือยกระดับการเดินทางของกลุnมคนพิการใหoมีคุณภาพมากยิ่งขึ้น ดังที่คุณศุภพงศrไดoกลnาวถึงเปjาหมาย
ของ MuvMi ไวoในทoายที่สุดวnา

    “ผมอยากเห็นคนเดินทางอย่างมีอิสรเสรีอย่างที �เขาต้องการ 
เพราะเชื �อว่าถ้าคนเราเดินทางได้ดีจะทาํให้ภาพโดยรวมของเมืองดี 
มนัคือชีวิตที �ดีนะครบั ถ้าคนเราเดินทางไมไ่ด้ ไมส่ามารถจะเลือกสิ�งที � 
เขาต้องการในการเดินทางได้ การใช้ชีวิตของเขาก็ไม่ใช่ชีวิตที �ดี 
ดงันั �น การเดินทางที �ดีเป็นเรื �องพื�นฐาน ที �คนเราควรจะมีครบั”

Vision Talk
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          เสรษฐพล วัฒนสิทธิ์
วิศวกรปฏิบัติการ
ศูนยrถnายทอดและเผยแพรnเทคโนโลยีพลังงานที่ 4
กองถnายทอดและเผยแพรnเทคโนโลยี
กรมพัฒนาพลังงานทดแทนและอนุรักษrพลังงาน

    
และ ASTM D1655 (มาตรฐานนํ้ามันเชื้อเพลิง Jet A-1) 
เพื่ อความปลอดภัยในการใช o งานจริ ง  จากคุณสมบัติ
ทีก่ลnาวมานัน้ ทาํใหo SAF มคุีณสมบตัท่ีิสาํคัญคอื Drop-in Fuel 
นั่น คือสามารถนําไปผสมกับนํ้ ามันเชื้ อ เพลิ ง  Je t  A-1 
ไดoโดยตรง โดยไมnมีความจําเป}นตoองปรับเปลี่ยนเครื่องยนตr
หรอืปรบัปรงุโครงสรoางพืน้ฐานในการเตมินํา้มนัเชือ้เพลงิตnาง ๆ 
แตnอยnางใด เป}นหลักการเดียวกับการผสมเอทานอลเขoาไป
ในนํ้ามันเบนซินหรือการผสมไบโอดีเซลเขoากับนํ้ามันดีเซล

    ในบรรดายานพาหนะประเภทต่าง  ๆ ที� ม นุษย์
ใช้กันในปัจจุบนั พบว่าธุรกิจการบินมีการปล่อย CO
มากเป็นสัดส่วนถึงประมาณ �% ของโลก เดิมทีนั�น 
เราใช้นํ�ามนัเครื�องบินจากเชื�อเพลิงฟอสซิลมาโดยตลอด 
“SAF” จึงเป็นหนึ� งในทางเลือกที�จะช่วยลดปริมาณ
การปล่อย CO  ในอุตสาหกรรมการบินลงได้ โดยเฉพาะ
เมื�ออุตสาหกรรมการบินวางแผนจะก้าวเข้าสู่เป้าหมาย 
Net Zero ใน ค.ศ. ����

และ ASTM D1655 (มาตรฐานนํ้ามันเชื้อเพลิง Jet A-1) 

Sustainable 
Aviation Fuel (SAF)
เชื�อเพลิงอากาศยาน
แบบยั�งยืน

รู้จัก SAF 

2 

2 

2 

    SAF : Sustainable Aviation Fuels หรือเชื้อเพลิง
อากาศยานแบบยั่งยืน คือนํ้ามันเชื้อเพลิงเครื่องบิน ท่ีไมnไดo
ผลิตจากเชื้อเพลิงฟอสซิล โดยใชoวัตถุดิบการผลิตที่ลดการ
ปล nอยคาร rบอนไดออกไซด r  (CO ) ในตลอดวงจรชีวิต
ที่ตํ่ากวnานํ้ามันเชื้อเพลิงเครื่องบินจากฟอสซิลที่ใช oกันอยู n
ในป{จจุบัน (Jet A-1) โดย SAF ท่ีผลิตไดoมีองคrประกอบ
ของไฮโดรคารrบอนที่เมื่อนํามาผสมกับ Jet A-1 แลoว จะตoอง
มีคุณสมบัติใกลoเคียงกับ Jet A-1 โดยตoองผnานการทดสอบ
ตามมาตรฐาน ASTM D7566 (มาตรฐานการผลิต SAF) 
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2 

    องคrการการบินพลเรือนระหวnางประเทศ (The International Civil Aviation Organization : ICAO) เป}น
หนnวยงานพิเศษของสหประชาชาติ มีสมาชิก 193 ประเทศทั่วโลก ซึ่งมีหนoาที่กําหนดมาตรฐานและวิธีปฏิบัติ
ที่ใชoในกิจการการบินทุกประเภทนั้น ไดoใหoความสําคัญกับการลดการปลnอย CO ในภาคการบิน เพื่อใหoบรรลุ
ความตกลงปารีส (Paris Agreement) ที่มีเปjาหมายใหoประเทศตnาง ๆ รnวมกันรักษาการเพิ่มขึ้นของอุณหภูมิ
เฉลี่ยของโลกใหoตํ่ากวnา 2 องศาเซลเซียส และในขณะเดียวกันก็กําหนดเปjาหมายขั้นสูงไวoใหoนoอยลงไปอีกจน
ถึงตํ่ากวnา 1.5 องศาเซลเซียส โดย ICAO ไดoกําหนดเปjาหมายใหoสายการบินของประเทศสมาชิก จะตoอง
ลดการปลnอย CO ในเที่ยวบินระหวnางประเทศของแตnละสายการบินลงใหoไมnเกินรoอยละ 85 ของปริมาณ CO
ที่ปลnอยในปe 2019 โดย ICAO จะเริ่มมาตรการดังกลnาวในปe 2024 ซึ่งเป}นชnวงสมัครใจ และจะเริ่มภาคบังคับ
ตั้งแตnปe 2027 เป}นตoนไป ท้ังนี้ ICAO ไดoกําหนดมาตรการในการลดการปลnอย CO ไวoดังนี้

1. Operational Improvements การปรับปรุงการปฏิบัติงานท้ังทางอากาศและภาคพื้นดิน เชnน  การปรับ
เสoนทางการบิน การบริหารจัดการจราจรในภาคพื้นดิน

2. Aircraft Technology การปรับปรุงเครื่องยนตr โครงสรoางเครื่องบิน รวมท้ังการใชoเครื่องบินท่ีใชoไฮโดรเจน
เป}นเชื้อเพลิงและเครื่องบินไฟฟjา ซึ่งเป}นเทคโนโลยีที่มีความสําคัญในการลดการปลnอย CO  ไดoอยnางมีนัย
สําคัญในอนาคต

3. CORSIA (ครอบคลุมไปถึงการใช o  CORSIA El igible Fuels : Sustainable Aviat ion Fuels (SAF)
และ Lower Carbon Aviation Fuels (LCAF) ซึ่งการใชo SAF ผnานมาตรการ CORSIA นั้น เป}นมาตรการ
ที่มีความสามารถในการลดการปลnอย CO  มากท่ีสุด ดังรูปที่ 1

2 

รูปที � � มาตรการลดการปล่อย CO ในเที �ยวบินระหว่างประเทศของ ICAO

2

2

2

2

2 2

2
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ทําความรู้จักกับมาตรการ “CORSIA”  

    มาตรการ “CORSIA” (Carbon Offsetting and Reduction Scheme for International Aviation)
เป}นมาตรการดoานสิ่งแวดลoอมการบิน เพื่อลดปริมาณการปลnอยกpาซเรือนกระจกอันเป}นสาเหตุของ
การเปลี่ยนแปลงสภาพภูมิอากาศโลก เริ่มขึ้นใน ค.ศ. 2016 โดย “ICAO” (The International Civil 
Aviation Organization) สําหรับผูoประกอบการธุรกิจการบินสากลที่เป}นสมาชิกของ ICAO ซึ่งรวมถึง
ประเทศไทยดoวย สํานักงานการบินพลเรือนแหnงประเทศไทย หรือ CAAT (The Civil Aviation 
Authority of Thailand) จึงจะตoองสnงข oอมูลของปริมาณการปลnอย CO  ใหoแกn ICAO ตัวอยnาง
ประเทศท่ีเริ่มมีมาตรการบังคับใชoอยnางเขoมงวด เชnน ประเทศฝรั่งเศส ท่ีบังคับใหoทุกเท่ียวบินที่ออก
จากประเทศตoองผสม SAF อยnางตํ่า 1% ของการใชoเชื้อเพลิงอากาศยาน ในปe 2022 และมีแผนท่ี
จะปรับสัดสnวนผสมเพิ่มขึ้นมากถึง 50% ภายในปe 2050 ซึ่งสมาคมขนสnงทางอากาศระหวnางประเทศ 
หรือ IATA ก็ไดoประกาศเปjาหมายลดการปลnอยมลพิษ ภายในปe 2050 ซึ่งป{จจัยหนึ่งที่จะชnวยใหo IATA 
บรรลุเปjาหมายไดoนั่นก็คือ การนํา SAF มาใชoนั่นเอง

กระบวนการผลิต SAF

กระบวนการผลิต SAF ที�  ICAO ให้การยอมรับ ณ ป� จจุบัน มีทั�งสิ� น 
11 กระบวนการ ยกตัวอย่างเช่น 

- Hydroprocessed Esters and Fatty Acids (HEFA) 
  เป}นกระบวนการทีใ่ชoวตัถดิุบในกลุnมนํา้มนั ไดoแกn นํา้มนัพชืใชoแลoว 
  ไขมันสัตวr นํ้ามันปาลrมดิบ (CPO) ดังรูปที่ 2 โดยนําวัตถุดิบ
  เหลnานี้ไปผnานกระบวนการทางเคมีเพื่อผลิต SAF ตnอไป

รูปที � � วตัถุดิบในกลุ่มนํ� ามนัเพื �อการผลิต SAF โดยกระบวนการผลิต HEFA

2
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 - Alcohol to Jet Synthetic Paraffinic Kerosene
  (AtJ-SPK) เป}นกระบวนการท่ีใชoวัตถุดิบในกลุnมแอลกอฮอลr 
  ท่ีเกิดจากกระบวนการหมักวัตถุดิบประเภทแปjงและนํ้าตาล 
  ไดoแกn กากนํ้าตาล นํ้าอoอย มันสําปะหลัง ดังรูปที่ 3 โดยนํา
  วตัถดิุบเหลnานีไ้ปผnานกระบวนการทางเคม ีไดoเป}นแอลกอฮอลr 
  ประเภทตnาง ๆ เชnน เอทานอล ไอโซบวิทานอล เป}นตoน แลoวจงึ
  นําไปผลิตเป}น SAF ตnอไป

รปูที � � วตัถุดบิในกลุม่แป้งและนํ�าตาลเพื �อการผลติ 
          SAFโดยกระบวนการผลติ AtJ-SPK

- Fischer-Tropsch (FT) เป}นกระบวนการท่ีใชoวัตถุดิบ
  ในกลุ nมกpาซ โดยใชoวัตถุดิบจําพวกชีวมวล เชnน วัสดุ
  เหลือท้ิงทางการเกษตรหรือปiาไมo หรือแมoกระทั่งขยะ
  จากแหลnงชุมชน ก็สามารถนํามาผลิต SAF ไดo ดังรูป
  ที่  4  โดยนํ า วั ตถุ ดิบ เหล n านี้ ไปผ n านกระบวนการ
  ทางความร oอนและเคมี  จะได o เป }นก p าซสั ง เคราะห r
  (Syngas : Synthesis Gas) แลoวนําเขoาสู nกระบวนการ 
  Fischer-Tropsch เพื่อผลิตเป}น SAF ตnอไป

รูปที � � วตัถุดิบในกลุ่มก๊าซเพื �อการผลิต SAF
         โดยกระบวนการผลิต FT

SAF ที�ผลิตได้จากกระบวนการทั�ง 3 กระบวนการ
ข้างต้น สามารถนํามาผสมกับ Jet A-1 ได้สูงสุด
อยู่ที� ร้อยละ 50

    ทั้งนี้ วัตถุดิบแตnละชนิดมีความสามารถในการลดการ
ปลnอย CO ไดoแตกตnางกัน เชnน นํ้ามันพืชใชoแลoว มีความ
สามารถในการลด CO ได oถึงร oอยละ 85 เมื่อเทียบกับ 
Jet A-1 ในขณะที่นํ้ามันปาลrมดิบ มีความสามารถในการลด 
CO อยู n ท่ีประมาณรoอยละ 15 เนื่องมาจากการประเมิน
ความสามารถในการลด CO ของ วัต ถุ ดิบแต nละชนิด  
จะตoองพจิารณาตลอดวงจรชวีติของวตัถดิุบนัน้ ซึง่นํา้มนัปาลrมดิบ
จะต oองพิจารณาการปล nอย CO จนถึงแปลงเพาะปลูก 
ในขณะท่ีนํา้มนัพชืใชoแลoวถกูพจิารณาเป}นของเหลอืทิง้ (Waste)
ซึ่งไม nต oองพิจารณาไปจนถึงแปลงเพาะปลูก แต nจะต oอง
มีการตรวจสอบถึงแหลnงท่ีมาของนํ้ามันพืชใชoแลoว

    ศกัยภาพวตัถดิุบในการผลิต SAF ของไทยเมื�อประเมิน
ศกัยภาพของประเทศไทยพบว่า มีวตัถุดิบที� มีศักยภาพ 
ได้แก่ นํ� ามันพืชใช้แล้ว นํ� ามันปาล์มดิบ เอทานอลที�
ผลิตจากกากนํ� าตาล นํ� า อ้อย มันสําปะหลัง  เ ป็นต้น 
แต่การจะนําวตัถดิุบต่าง ๆ เหล่านี�มาใช้ผลิต SAF ได้นั�น 
จะต้องทาํให้วตัถดิุบผ่านการรบัรองตามเกณฑค์วามยั �งยืน
ที�  ICAO กําหนด ทั �ง นี�  นํ� ามันปาล์มดิบ นํ� า อ้อย และ
มนัสําปะหลงันั�น จะมีประเด็นด้านเกณฑ์ความยั �งยืนใน
หัวข้อ Food Security ซึ� งจะต้องอาศัยความร่วมมือ
จากหลายภาคส่วน ทั �งจากหน่วยงานภาครฐัและภาคเอกชน
ร่วมกนัผลกัดนัให้วตัถดิุบของไทย ผ่านเกณฑ์ความยั �งยืน
ของ ICAO เพื�อนํามาผลิต SAF ได้อย่างยั �งยืน
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ปลายฝน
อินทร์สร้าง ฟ� าหิมาลัย
และภาพประกอบบางส่วน
จาก Facebook ETRAN

ETRAN รถจักรยานยนต์ ไฟฟ� า
เปลี�ยนโลก ภายใต้แนวคิด 
Drive The Better World

    เหตผุลที�ทาํให้ สรณัญช ์ชูฉัตร ประธานเจ้าหน้าที�บริหาร และผู้ก่อตั �ง ETRAN (Thailand) CO., LTD. และเพื�อน ๆ ทุ่มเท
แรงกายแรงใจปลุกปั�นรถจกัรยานยนต์ไฟฟ้าทั �ง � รุ่น คือ ETRAN PROM, ETRAN KRAF และ ETRAN MYRA รวมถึง
ธุรกิจอื�น ๆ ที�เกี�ยวข้องขึ�นมานั�น ไม่ได้มาจากความหลงใหลในความเรว็หรือคลั �งไคล้รถ แต่เพราะพวกเขาต้องการ
เห็นโลกใบนี� เปลี�ยนไปในทางที� ดีขึ�น จึงรวมตัวกันและใช้ความสามารถในด้านต่าง ๆ ที�ตัวเองถนัด ไม่ว่าจะเป็น
การออกแบบ ไอเดียในการทาํธรุกิจ การวางแผน กฎหมาย ฯลฯ  มาประกอบเข้าด้วยกนั จดัแบง่งาน ศึกษา ทาํความเข้าใจ
สิ�งที�กาํลงัจะทาํ จนในที�สดุรถจกัรยานยนตไ์ฟฟ้าภายใต้แบรนด ์ETRAN กเ็กิดขึ�น และก้าวเข้าสู่ปีที� � ในเดือนธนัวาคมนี�  

    ETRAN เป }นชื่อของตัวละครซูเปอร rสตาร rระดับโลกอยnาง ทอม ครูซ จากเรื่อง Mission Impossible ท่ีคุณสรณัญชr 
ตั้งขึ้นเพื่อทoาทายในส่ิงท่ีเขาและเพื่อนกําลังทําอยูn ชื่อนี้ยังเชื่อมโยงกับคําวnา Electric Transportation หรือ Environmental Friendly 
Transportation ซึ่งชี้ลงไปในเปjาหมายชัดเจนวnา เพราะอะไรถึงทํา ETRAN อีกดoวย และความเจqงของ ETRAN ก็ไมnไดo
หยุดอยู nแคnในประเทศ เพราะรถจักรยานยนตrไฟฟjารุ nน PROM ของพวกเขายังสามารถควoารางวัล Red Dot Winner 2020 
Innovative Award ซึ่งเป}นรางวัลระดับโลกจากประเทศเยอรมนี มาครอบครอง อีกทั้งวันนี้ ETRAN ก็ไมnไดoผลิตรถจกัรยานยนตrไฟฟjา
เพียงอยnางเดียว แตnยังมีธุรกิจอื่น ๆ ที่เกี่ยวขoองอยnางเรือไฟฟjา, รถขนขยะไฟฟjาดoวย
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กว่าจะเป� น ETRAN 
วันหนึ� งเมื�อ 8 ป� ที� แล้ว...มีเหตุจําเป็นที�คุณสรณัญช์ต้องนั �ง
มอเตอรไ์ซคจ์ากซอยทองหล่อ เพื�อมาขึ�นรถไฟฟ้า ซึ�งจากที�ผา่นมา
เขาเคยแต่นั �งอยูแ่ต่ในรถติดแอรเ์ยน็ วนันั�นจึงเป็นวนัแรกที�ได้รูว่้า
อากาศข้างนอกรอ้นขนาดไหน ควนัรถส่งกลิ�นเหมน็เพียงใด ไมร่วมถึง
มลพิษทางเสียงที�เกิดจากการจราจรบนท้องถนน คนเดินถนน 
พ่อค้า แมค้่า รวมถึงตาํรวจจราจรที�มีเพียงหน้ากากอนามยัเท่านั�น
ที�ปกป้องอนัตรายจากควนัพิษ และนั �นจึงทาํให้เขาเกิดความคิด
ในการทาํรถมอเตอรไ์ซคไ์ฟฟ้าขึ�นมา เพื�อช่วยแก้ไขปัญหาให้คนขบั
มอเตอร์ไซค์รบัจ้าง และคนรอบ ๆ ตัว เพื�อลดการปล่อยก๊าซ
คารบ์อนไดออกไซด ์

    “กว่าจะปั�น ETRAN ขึ�นมาได้ ผมใช้พลังมหาศาลซึ �งประมาณ
ไม่ได้เลยครับ” 
คุณสรณัญชrเลnายoอนถึงวันเวลาท่ีผnานมาดoวยนํ้าเสียงกลั้วหัวเราะ 
    “ยอ้นไปเมื �อ �-� ปีที �แลว้ เราต่างรูด้วี่าถา้จะทําธุรกจิที �ดตี่อโลกนั �น
ยากมาก เกริ �นนิดนึงว่าสมยัก่อนผมทํางานเป็นที �ปรกึษา ดูแล CEO 
ทั �งระดบัประเทศ และสากล ซึ �งผมชอบถามคาํถามกบัลกูคา้วา่ เรามอง
ความยั �งยืนอย่างไร ลูกค้าก็ตอบว่า CSR ปลูกต้นไม้ แจกของ 
คนืประโยชน์ใหส้งัคม แตไ่มม่ใีครพดูทาํนองวา่ธรุกจิเขาจะทาํใหโ้ลกดขีึ�น 
ตรงนี�ทําใหรู้ส้กึว่า ทําไมเรื �องนี�ช่างยากเหลอืเกนิหรอืทําไม่ได ้ดงันั �น
เมื �อผมกบัเพื �อนคดิทํารถมอเตอร์ไซค์ไฟฟ้า เรากร็ูต้ ั �งแต่วนัแรกแล้ว
ว่าเหนื �อยกว่าคนอื �นแน่ แต่ถ้าเราไปถงึตรงนั �นได้ สิ �งที �ทําจะมมีูลค่า 
ซึ �งคอื หนึ �ง สามารถลดมลภาวะในอากาศได้ นี �เป็นเรื �องสําคญั สอง 
ชว่ยใหค้ณุภาพชวีติของคนดขีึ�น ‘คน’ ที �ผมหมายถงึในที �นี�กวา้งมากครบั 
เช่น ถา้เป็นมอเตอรไ์ซคว์นิ คนขี �ไม่ตอ้งดมควนั ไม่หนวกหู ประหยดั
คา่นํ�ามนัเพราะใชไ้ฟฟ้า หรอือื �น ๆ คนซอ้นทา้ยจะไดน้ั �งรถด ีๆ ดว้ย

    เ พ ร า ะ ผ ม เ รี ย น อ อ ก แ บ บ ม า    
( คุ ณ ส ร ณั ญ ช์ จ บ ส า ข า อ อ ก แ บ บ
อุตสาหกรรม คณะสถาปัตยกรรม 
ศลิปะและการออกแบบ มหาวทิยาลยั
เทคโนโลยพีระจอมเกลา้เจา้คณุทหาร
ลาดกระบัง) เราเลยออกแบบได้ว่า
ทําอย่างไรถงึจะเหมาะกบัการใช้งาน
สาธารณะ เรื �องสุดท้ายที �น่าสนใจ
ที �สุ ด คือ ค น ไ ท ย ยัง ไ ม่ มีต้ น แ บ บ
ในการทําธุรกิจที �ดีต่อโลก ซึ �ง เรา
ช อ บ ใ น ก า ร ทํ า อ ะ ไ ร ที �เ ป็ น ผู้ นํ า  
ค ว ร ใ ช้ โ อ ก า ส ข อ ง ก า ร เ ริ �ม ต้ น
ก่อนให้เป็นประโยชน์ครับ” 
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   เมื่อมองเห็นความเป}นไปไดoในธุรกิจนี้แบบ 100% การสรoางรถจักรยานยนตrไฟฟjาจึงเกิดขึ้น 
พรoอม ๆ กับตั้งชื่อบริษัทนี้วnา ETRAN (Thailand) CO., LTD. เพื่อบอกวnามิชชั่นของเขาจะตoองสําเร็จ!

   “...ผมเชื �อวา่การทาํมอเตอรไ์ซคไ์ฟฟ้าเป็นกา้วแรกที �เขา้สูโ่ลก
พลงังานสะอาดไดด้ทีี �สุด ถา้เทยีบงา่ย ๆ ผมมเีงนิหนึ �งลา้นบาท
คงทํารถสี �ล้อไม่ไหว แต่ถ้าเป็นมอเตอร์ไซค์น่าจะไหว ซึ �งเรา
เขยีนไว้ตั �งแต่วนัแรกในการทํา ETRAN แล้วว่า เราไม่หยุด
แค่สองล้อ สองล้อแค่ถูกที �สุดที �เราจะเล่นกบัมนัได้ แต่ตอนนี�
เราไปไกลกว่านั �นแล้ว และที �เราเลือกพลงังานไฟฟ้า เพราะ
ถ้าเทียบกับนํ� ามัน ไฟฟ้ามีความมั �นคงในเรื �องพลังงาน 
รวมถงึราคาที �รบัมอืไดม้ากกว่า นอกจากนี� ถา้เราตคีวามสกันิด
จะพบว่านี �ไม่ใช่รถ แต่เป็นยานพาหนะ แปลว่ามนัขบัเคลื �อน 
และสิ �งที �เราทําคอืต้องขบัเคลื �อนโลกที �ดกีว่า กเ็ลยเป็น Motto 
ของเราว่า Drive The Better World หมายความว่าเราจะทํา
อะไรกแ็ลว้แต่ ตอ้งทาํใหโ้ลกดขีึ�นครบั”

ฝ� นให้ ไกล ไปให้ถึง
    “วนันั �นมนัเป็นไปไมไ่ดอ้ยูแ่ลว้ แตเ่ราแคบ่อกตวัเองอยูเ่สมอวา่ 
แล้วถ้าทําได้จะเป็นอย่างไร ทุกคนมโีอกาสเป็นเจ้าของธุรกิจ 
คนไทยมีโอกาสได้ใช้ของที �ดี ประเทศได้มีแรงบันดาลใจ
จากเด็กกลุ่มนี�  พวกเราถอดหมวกเรื �องดไีซเนอร์ออก เพื �อให้
บางคนไปดูเรื �องสายไฟ บางคนไปดูเรื �องมอเตอร ์ศกึษาเรื �องนี�
ร่วมกนั แล้วก็เริ �มซื�อโครงรถมาคนัหนึ �งมาแกะดูว่ามอีะไรบ้าง 
ศึกษา ชกัชวนคนอื �น ๆ เข้ามาเสริม แล้วก็มุ่งไปในประเด็น
เดียวกันคือทําอย่างไรให้สําเร็จ จากนั �นเริ �มติดต่อฝ่ายผลิต 
โรงงาน ตดิต่อนกัลงทนุ ระดมทนุทกุอยา่งเกดิขึ�นพรอ้ม ๆ กนัครบั”

     ถงึแมoจะเหน็วnาส่ิงทีกํ่าลงัสรoางกนัอยูnนัน้ ถoาสําเรจ็จะสามารถทําใหoประเทศไทยมเีทคโนโลยแีละนวตักรรมและสรoางเศรษฐกิจ
ที่เป}น Clean Business ไดo แตnก็ไมnไดoหมายความวnาความคิดนี้จะไดoรับการยอมรับจากซัพพลายเออรrทั้งหลาย 

    “แต่ผมเป็นคนไม่ทอ้ เป้าหมายเรายิ �งใหญ่ และผมคดิว่าทุกครั �งที �ถูกปฏเิสธจะทําใหเ้ราเก่งขึ�นนะ จะไดรู้ว้่าเราอ่อนอะไร 
บางคนผมก็ถามกลบัไปว่าเพราะอะไรเหรอครบั เขาก็ตอบกลบัมาว่า เธอยงัเล็กไป ยงัไม่น่าเชื �อถือ ถ้าฉันทํากบัเธอ 
ทางนั �นเขาจะไมท่าํกบัฉนั มหีลายคาํตอบมากที �ทาํใหเ้รานํามาปรบักลยทุธแ์ลว้ทาํใหม้นัเกดิขึ�นมาใหไ้ดค้รบั”

    แมoจะมีถึง 99% ที่ปฏิเสธ แตnในท่ีสุดบริษัท ซัมมิท โอโต บอด้ี อินดัสตรี จํากัด หรือ SUMMIT ก็เห็นถึงความมุnงมั่นครั้งนี้ 
พรoอมกับเปdดทางใหoลุยอยnางเต็มที่ 
    “คณุกรกฤช จฬุางกรู (กรรมการผูจ้ดัการ บรษิทั ซมัมทิ โอโต บอดี� อนิดสัตร ีจาํกดั) พดูในหอ้งประชมุวนันั �นวา่ ‘พี �เหน็วา่น้องตั �งใจ 
ขอใหน้้องประสบความสาํเรจ็ ถา้ชว่ยอะไรไดพ้ี �ยนิด’ี ซึ �งจรงิ ๆ แลว้ เขาไมต่อ้งทาํอยา่งนั �นกไ็ด ้จากนั �นเขากเ็ขา้มาชว่ยเรื �องวจิยั
และการพฒันาซอฟตแ์วร ์คาํนวณโครงสรา้งการผลติ  โดยไมค่ดิเงนิเลยสกับาท และตอนนี�ไลน์การผลติของผมกอ็ยูท่ี �เขา 
เพราะเขาชว่ยเรา”
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รถจักรยานยนต์ ไฟฟ� า สร้างคน ช่วยโลก

    ผnานไป 2 ปe ในที่สุด ETRAN ก็ออกสูnสายตาประชาชน 
มีการแถลงขnาวเปdดตัวรุ nน PROM รถจักรยานยนตrเพื่อการ
บริการสาธารณะคันแรกในโลกที่เป}นตoนแบบดoวยการปdด
โรงหนัง SF ที่ดิเอ็มโพเรียม และมีนักขnาวมากกวnา 80 สํานัก
มารnวมงาน เพราะนี่เป}นเรื่องที่ใหมnมากในเวลานั้น 

    “เราทํา PROM มาจนถึงวนันี� น่าจะประมาณยี �สบิกว่าคนั
แตเ่ป็นตน้แบบเพื �อการทดสอบเทา่นั �นครบั กวา่จะไดเ้หน็ PROM 
ออกมาจรงิ ๆ ผมวา่ประมาณสบิปี ตอนนี�กเ็หลอือกีประมาณสองปี 
เพราะว่ามคีวามทา้ทายทางวศิวกรรมเยอะ ซึ �งรุ่นนี�ไดร้างวลั
Red Dot Winner 2020 Innovative Award จากเยอรมนี ตอนนี�
รถคนันี�อยู่ยุโรปแล้ว และคนยุโรปชอบมาก แปลว่า ETRAN
ไม่ได้อยู่แค่ตรงนี�แน่นอน ถ้าเราสามารถทําโปรดกัต์ส่งออก
ระดบัโลก กจ็ะกลายเป็นเรื �องใหมอ่กีเรื �อง

    “ความเจ๋งของ PROM คอื สามารถลดพลาสตกิที �ใชไ้ดถ้งึ ��% 
เป็นการลดการใชปิ้โตรเคม ีและใช ้ไฟเบอรท์ี �เป็นเสน้ใยธรรมชาต ิ
เชน่ มนัสาํปะหลงั ซึ �งปกตไิมม่ใีครทาํแบบนี�กนั เพราะรถตอ้งเงา 
ตอ้งสวยแต่ผมวา่ไมจ่าํเป็น อยา่งกระดาษรไีซเคลิกไ็มต่อ้งขาวจั �วะ 
แต่ที �คนซื�อเพราะว่าเป็นกระดาษรไีซเคลิ พอปิ�งไอเดยี เรากเ็ลย
มาคุยกบัซพัพลายเออร์เมด็พลาสตกิว่ามาทําแบบนี�กนัดกีว่า 
และเมด็พลาสตกิอยา่งเดยีวใชเ้วลาสามปีครบั ตอนนี�กเ็ทสตไ์ดแ้ลว้” 

   นอกจาก PROM จะลดการใชoปdโตรเคมไีดoสาํเรจ็ รถจกัรยานยนตr
ไฟฟjาคันนี้ยังถูกออกแบบมาใหoเป}นรถของผู oโดยสารดoวย 

    “เพราะฉะนั �นโอกาสของการใชง้านคนันี�ยงัไปอกีไกลมากครบั 
และถ้าใช้กับวินมอเตอร์ไซค์ก็ไปได้ไกลขึ�น เพราะในโลกนี�
มวีนิมอเตอรไ์ซคเ์ยอะ เรามองว่าเป็นอกีอย่างที �จะไปไดท้ั �วโลก 
ความเจ๋งของมนัคอื เป็นรถของคนไทยที �เป็นนวตักรรมจรงิ ๆ 
และเขา้ไปเปลี �ยนแปลงอะไรไดเ้ยอะมาก และเรื �องสุดทา้ยที �เรา
ภมูใิจไมน้่อยกวา่กนัเลยคอื PROM เป็นชื �อของลกูดไีซเนอรข์องเรา
ที �เกดิพรอ้มกบั ETRAN เพราะฉะนั �นมนัเป็นสิ �งหนึ �งที �ผมต้อง
ทําใหส้ําเรจ็ อุตส่าหย์มืชื �อลูกเพื �อนเรามาใช ้แลว้กเ็ป็นคําตอบ
ดว้ยวา่ถา้เมื �อไหรท่ี �พรอ้มกค็อืพรอ้มจรงิ ๆ ครบั”
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ETRAN KRAF 100% Electric Motorbike ที �รว่มมอืกบั ปตท. (PTT)

ตnอจาก PROM ทาง ETRAN ลุยตnอดoวยการผลิตรุnน KRAF ซึ่งรุnนนี้เป}นการทํางานรnวมกับ ปตท. (PTT) 
    “จรงิๆ KRAF เกดิขึ�นพรอ้ม ๆ กนั แต่ PROM เป็นเรื �องของวนิมอเตอร์ไซค์ ใชเ้ป็นการสลบัแบตฯ
จะไดเ้หมาะกบัการใชง้าน ส่วน KRAF เป็นเรื �องดไีซน์ เพราะเราไดใ้จว่าดไีซน์รถสวย แต่คนันี�จะทําให้
มนัแรงมาก ๆ ใครคดิว่ารถไฟฟ้าขบัชา้ แต่เราจะทํารถไฟฟ้าที �เรว็ แลว้กย็งัเป็นรถมอเตอร์ไซค์ไฟฟ้า
คนัแรกของโลกที �ชารจ์ Type 2 ไดด้ว้ยครบั” 

   รุnน KRAF มกีารแถลงขnาวเปdดตวัในวนัท่ี 9 เดอืน 9 ปe 2019 และคนใหoความสนใจมากมาย แตnในทีส่ดุ
ก็ยังไมnไดoไปตnอเพราะการมาของโควิด-19 ทําใหoทุกอยnางหยุดนิ่ง ซึ่งนอกจากจะระดมทุนไมnไดo ETRAN 
ยังตoอง Lay off พนักงานดoวย

งานแถลงขา่วเปิดตวัรุน่ ETRAN KRAF @ Groove Central World

   “ตอนนั �นผมคยุกบัเพื �อนวา่เราคงตอ้งพอก่อน 
เดี�ยวสถานการณ์ดีขึ�นแล้วค่อยกลับมาทํา 
แตเ่พื �อนขอไปตอ่เพราะมองวา่เหลอือกีนิดเดยีว 
ถ้าผมจะเลิกก็เลิกไป แล้วผมจะไม่ทําเหรอ 
ในที �สดุเรากส็ูไ้ปดว้ยกนั แลว้มอียูว่นัหนึ �งซึ �งเป็นชว่ง
ประกาศลอ็กดาวน์ ผมกเ็หน็ Grab มาสง่อาหาร 
ตอนนั �นปิ�งไอเดยีเลยวา่นี �กม็อเตอรไ์ซคเ์หมอืนกนั 
เราน่าจะทําใหม้อเตอรไ์ซคท์ี �เป็นเดลเิวอรี �ได้
เพราะของเรามเีตม็เลย มอเตอรก์แ็รง แบตเตอรี �
กเ็ยอะ สถานีสลบัแบตฯ กท็าํแลว้ ทาํเลย ลอง!”
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    Mission ที่เหมือนจะเป}นไปไมnไดoถูกปลุกใหoตื่นขึ้นมาอีกครั้ง 
พวกเขาชnวยกันทํารถขึ้นมาทnามกลางวิกฤติครั้งใหญn บางคน
ตoองกักตัวอยู nต nางจังหวัดก็ใช oวิ ธีออนไลนrทํางานดoวยกัน 
เพยีงอาทิตยrเดียวการออกแบบก็เสรจ็ส้ิน และถกูสnงไปยงัโรงงาน
ของเพือ่นจนผลติออกมาไดo 3 คัน และรถคันนัน้ไดoชือ่รุnนวnา MYRA
    “จากนั �นผมกค็ยุกบัทาง Robinhood วา่น่าจะมรีถมอเตอรไ์ซค์
ไฟฟ้านะ เพราะไรเดอรจ์ะได ้ประหยดัเงนิ ไมต่อ้งเตมินํ�ามนั เราคยุกนั
อยู่สองสามเดอืน แล้วเขากเ็ปิด TOR (Terms of Reference) 
ชวนมาทกุยี �หอ้ ผลคอื ETRAN ชนะไดท้ี �หนึ �งแบบขาดลอยทั �งสองครั �ง 
ไรเดอร์เลยได้เขา้มาโปรโมตแบรนด์ ETRAN และอีกแบรนด์
ที �ไดท้ี �สองเป็นทางเลอืกของไรเดอร ์และผมกนํ็าชยัชนะที �เราได้
ทั �งสองรอบ ไประดมทุนจนสําเร็จ เราได้มาสองสามร้อยล้าน
ในเวลาสองสามเดอืน และทาํให ้ETRAN ไปตอ่ไดใ้นชว่งโควดิ-�� 
ซึ �งยากมาก ผมวา่นี �เป็นการทาํงานที �สนุกที �สดุในชวีติเลยครบั”

    ฝ{นของ ETRAN เป}นจริงในเวลา 6 ปe โดยสามารถฟg�นตัว
กลบัมาอกีครัง้พรoอมกบัพลงัชวีติใหมnทีเ่ตบิโตขึน้  มกีารจoางพนกังาน 
จnายเงินเดือน สรoางคน สรoางรายไดo จากการใหoเปdดเชnาขี่รถ
จักรยานยนตrไฟฟjารุnน MYRA ดoวยศักยภาพของรถที่เหมือนเป}น
ปdกอัพ 2 ลoอ บรรทุกนํ้าหนักไดoถึง 150 กิโลกรัม มีจุดชารrจ
ทั้งหมด 7 จุด  ทําใหoไรเดอรrบางคนสามารถเก็บเงินซื้อรถปdกอัพ
ไดoในเวลา 2 ปe หรือบางคนสามารถซื้อคอนโดฯใหoเชnาไดoถึง  6 ที่ 
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    หลายคนอาจสงสัยว nาเพราะเหตุใดคุณสรณัญชrจึงให o
ความสําคัญกับการรักษrโลกอยnางจริงจังขนาดนี้ แตnเมื่อไดo
เท oาความกลับไป ถึงไดoรู oว nาสิ่งที่ทําใหoเป }นเขาในวันนี้ คือ
การปลูกฝ{งกันมาตั้งแตnวัยเด็ก 

    “ คุ ณ ย า ย ผ ม เ ป็ น นั ก พัฒ น า ชุ ม ช น
อยู่ที �กระทรวงมหาดไทย ส่วนคุณแม่ผม
เป็นนักวิทยาศาสตร์สิ �งแวดล้อม ผมเลย
ถูกปลูกฝัง เรื �องสิ �งแวดล้อมที �อาจต่าง
กว่าคนอื �น พอเข้ามธัยม ผมเป็นประธาน
ชมรมสิ �งแวดล้อม ชมรมสงัคมฯ ทําเรื �องนี�
อยู่ � ปี ที �โรงเรียนสาธิตจุฬาฯ ซึ �งการที �
ทําเรื �องนี�มาตั �งแต่เด็ก เลยเติบโตมากับ
ความคดิแบบนี�” 

    ดงันั �น การไปต่อของ ETRAN ไมว่่าจะเป็นไปในรปูแบบใด
กจ็ะยึดโยงในเรื�องของนวตักรรม เทคโนโลยี พลงังานสะอาด 
และรกัษ์โลกไว้ด้วยกนั เหมือนกบั Motto ของเขาที�ตั �งขึ�น
ในวนัแรกว่า  Drive The Better World...

เพราะโลกใบนี� เป� นของเราทุกคน



    เป็นเวลากว่า ��� ปีมาแล้ว ที�รถไฟไทยนําพาผูค้นเดินทาง

จากเหนือล่องใต้ ไปทั �วทุกถิ�นทั �วประเทศ ปัจจุบนัการรถไฟ

แห่งประเทศไทยได้ยกระดับระบบรางไทย มุ่งสู่การเป็น

ศนูยก์ลางระบบรางที�ใหญ่ที�สดุในอาเซียน เพื�ออาํนวยความสะดวก

ในด้านการเดินทางให้แก่ประชาชน และขณะเดียวกนักย็งัมี

บริการรถไฟนําเที�ยว เพื�อสร้างความสุขในการเดินทาง

ท่องเที�ยวให้แก่ประชาชนอีกด้วย

น่ังรถไฟเท่ียวเส้นทาง 
UNSEEN THAILAND
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ปารมี โปร่งเฉลยลาภ

ภาพประกอบจาก Facebook
ทีมพีอาร์การรถไฟแห่งประเทศไทย



    Travel Energy ฉบบันี�  ขอพาทุกคนไปทnองเที่ยวเสoนทาง
UNSEEN THAILAND สัมผัสเสนnหrการทnองเที่ยวของประเทศไทย
ดoวยขบวนรถไฟนําเท่ียวไปยังสถานที่ตnาง ๆ ไมnวnาจะเป}นสถานที่
สําคญัทางประวตัศิาสตรr สถานทีส่วยงามทnามกลางธรรมชาต ิอาทิ
เขื่อนปiาสักชลสิทธิ์ คnายบางระจัน ตลาดรnมหุบ เป}นตoน
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ภาพจาก Supanut Arunoprayote

ภาพจาก Damnernpawa

UNSEEN THAILAND 
รถไฟตลาดร่มหุบ บ้านแหลม-แม่กลอง 

    การเดินทางเสoนทางนี้ สามารถเดินทางไดoอยnางงnายดาย
และประหยดัคnาใชoจnาย ดoวยคnาโดยสารไป-กลบัเพยีง 50 บาท
เทnานัน้ โดยเริม่ตoนการเดินทางจากสถานวีงเวยีนใหญnไปถงึ
สถานีมหาชัย กnอนจะขoามเรือขoามฟากแมnนํ้าทnาจีนไปฝ{~ง
บoานแหลม เพื่อขึ้นรถไฟจากสถานีบoานแหลมไปยังสถานี
แมnกลอง เยือนตลาดรnมหุบ ตลาดท่ีมีความยาวประมาณ 
100 เมตร ท่ีมีพnอคoาแมnคoาวางขายสินคoาบนพื้นติดกับ
รางรถไฟ ไฮไลทrอยูnท่ีเวลารถไฟมา บรรดาพnอคoาแมnคoา
ก็ตnางหุบรnมท่ีกางและเก็บสินคoาภายในพริบตา เป}นที่มา

ของชื่อตลาดรnมหุบ นอกจากนี้ ยังสามารถ
เดินทางไปยังแหลnงทnองเที่ยวสําคัญใน
จงัหวดัสมทุรสงครามอืน่ ๆ ไดoอกีดoวย เชnน
ตลาดนํ้าอัมพวา ตลาดนํ้าดําเนินสะดวก 
อุทยานประวัติศาสตรr รัชกาลท่ี 2 เป}นตoน

    รถไฟเสoนทางวงเวียนใหญn-มหาชัย, 
บoานแหลม-แมnกลอง เป}นรถดีเซลรางชัน้ท่ี 3 
(กซข.) จํานวน 76 ที่นั่ง เทียบเทnารถยนตr
4 ทีน่ัง่ จํานวน 19 คนั ลดจํานวนรถบนถนน
ไปไดoถึง 19 คัน
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    ขบวนรถไฟนําเท่ียวรถจักรไอน้ํา
เฉลิมพระเกียรติ 5 ธันวาคม 
เส้นทางกรุงเทพฯ-ฉะเชิงเทรา 

    เนื่องในวันที่ 5 ธันวาคมของทุกปe เป}นวันคลoายวันพระบรม
ราชสมภพของพระบาทสมเดจ็พระบรมชนกาธเิบศร มหาภมูพิล
อดุลยเดชมหาราช บรมนาถบพิตร รวมทั้งเป}นวันพnอแหnงชาติ
และวนัชาต ิการรถไฟฯ จงึไดoจดัขบวนรถพเิศษนําเทีย่วรถจกัร
ไอน้ําเฉลมิพระเกยีรต ิ5 ธนัวาคม เสoนทางกรงุเทพฯ-ฉะเชงิเทรา 
เพือ่เปdดโอกาสใหoประชาชนรnวมเป}นสnวนหนึง่ในการเดินทางเสoน
ทางรถไฟสายประวตัศิาสตรr และรnวมรําลกึในพระมหากรณุาธคิณุ

    ขบวนรถพิเศษนําเที่ยวรถจักรไอนํ้าเฉลิมพระเกียรติ 
5 ธันวาคม เป}นขบวนรถไฟนําเที่ยวพิเศษรอบสุดทoายของปe 
2566 โดยการรถไฟฯ ไดoนําขบวนรถจักรไอนํ้าแบบแปซิฟdก 
หมายเลข 824 และ 850 รุnนหลังสงครามโลกครั้งที่ 2 ผลิตโดย
บริษัท นิปปอน ชารrเรียว จํากัด ซึ่งป{จจุบันเก็บรักษาและซnอม
บํารุงอยูnท่ีโรงรถจักรธนบุรีมาเปdดใหoบริการแกnประชาชน 

    รถจักรไอนํ้าแบบแปซิฟdก หมายเลข 824 และ 850 
เป}นรถจักรไอนํ้าท่ีถูกใชoการหลังสงครามโลกครั้งที่ 2 
เพือ่ทดแทนรถจกัรท่ีเสียหายจากสภาวะสงคราม ซึง่เป}น
การสัง่รถจกัรไอน้ําเขoามาใชoงานเป}นครัง้สดุทoาย โดยรถ
จกัรรุnนนีส้ัง่มาใชoการ จํานวน 30 คัน (รุnนเลขที ่821- 850) 
ระหวnาง พ.ศ. 2492-2493 สรoางโดยสมาคมอตุสาหกรรม
รถไฟแหnงประเทศญี่ปุiน มีการจัดวางลoอแบบ 4-6-2 
เรียกวnา “แปซิฟdก” คือ มีลoอนํา 4 ลoอ ลoอกําลัง 6 ลoอ 
ลoอตาม 2 ลoอ ใชoสําหรับลากจูงขบวนรถท่ีใชoความเร็ว 
นํ้าหนักนoอย รถจักรไอนํ้าท้ัง 2 คันนี้ นํามาใชoงานใน
เดือนสิงหาคม พ.ศ. 2492 โดยใชoฟgนเป}นเชื้อเพลิง 
ตnอมาไดoดัดแปลงใหoใชoนํ้ามันเตาเป}นเชื้อเพลิงแทน
ใน พ.ศ. 2514
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 ทริป KIHA 183 ต้อนรับลมหนาว
#เหมันต์หรรษาเท่ียวทุ่งดอกไม้งาม

    การรถไฟฯ จัดทริปทnองเที่ยวตoอนรับลมหนาวตลอดเดือน
พฤศจกิายน-ธนัวาคม 2566 ดoวยขบวนรถไฟนําเทีย่ว KIHA 183 
ซึง่โปรแกรมทnองเทีย่วขบวนรถไฟ KIHA 183 สามารถทnองเทีย่ว
ไดoตลอดทั้งปe โดยเป}นการบูรณาการความรnวมมือระหวnางการ
รถไฟฯ กบัหนnวยงานพนัธมติรภาครฐั ภาคเอกชน ของจงัหวดั
ตnาง ๆ ตามนโยบายของการรถไฟแหnงประเทศไทย ที่ตoองการ
รnวมสนับสนุนการเดินทางทnองเที่ยวภายในประเทศ เพื่อกnอใหo
เกิดการกระจายรายไดoสูnทoองถิ่นและสรoางความเขoมแข็งใหoแกn
เศรษฐกิจไทยอยnางยั่งยืน

     โดยเสoนทางทnองเที่ยวขบวนรถไฟ KIHA 183 มีทั้งหมด 6 
เสoนทาง ดังนี้  
 • มนตrเสนnหrลุnมแมnนํ้าบางปะกง ชมสวนดอกซีโลเซีย
   หลากสี เที่ยวเมืองแปดริ้ว
 • สัมผัสลมหนาว ชมทุnงดอกคอสมอสท่ีผาหินซoอน 
   เที่ยวเมืองเกnาทวารวดี ที่เมืองปราจีนบุรี
 • เที่ยวเกาะแหnงรัก (ษr) ชมทุnงดอกมาการrเรตและ
   ไฮเดนเดรยี เลnนน้ําหาดจอมเทยีน ตะลยุราตรทีีพ่ทัยา

    รถไฟดีเซลรางปรับอากาศ รุnน KIHA 183 ที่การรถไฟฯ 
ไดoรบัมอบจากบรษิทั JR HOKKAIDO ซึง่เป}นบรษิทัเอกชน
เดินรถของประเทศญีปุ่iน จํานวน 17 คนั โดยไมnเสยีคnาใชoจnาย 
ประกอบดoวย รถดีเซลรางปรับอากาศ แบบมีหoองขับสูง 
(High Cab) 40 ท่ีนัง่ จํานวน 8 คนั รถดีเซลรางปรบัอากาศ 
แบบไมnมีหoองขับ 68 ที่นั่ง จํานวน 8 คัน และรถดีเซลราง
ปรับอากาศ แบบมีห oองขับต ํ่า (Low Cab) 52 ท่ีนั่ง 
จํานวน 1 คนั ซึง่การรถไฟฯ ไดoมกีารปรบัขนาดความกวoาง
ของลoอจาก 1.067 เมตร ใหoเป}นขนาด 1 เมตร ตามมาตรฐาน
ทางรถไฟไทย โดยชnางของฝiายการชnางกล โรงงานมกักะสนั 
ที่ตoองใชoความรูoความชํานาญเฉพาะดoาน 

• พาชมทุnงดอกเบญจมาศและทุnงทานตะวัน นั่งรถไฟ
  ลอยน้ําเทีย่วเขือ่นปiาสักชลสทิธิ ์ชมพระอาทติยrตกดิน
• แตnงชุดไทย ชมทุnงดอกเกpกฮวย เที่ยวคnายบางระจัน 
  เช็คอินงาน “ยอยศยิ่งฟjา อยุธยามรดกโลก”
• แตnงชุดไทย ชมทุnงดอกคอสมอส เท่ียววังนารายณr 
  เช็คอินงาน “ยอยศยิ่งฟjา อยุธยามรดกโลก”
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    การเดินทางด้วยรถไฟยงัคงเป็นเสน่หเ์ฉพาะตวั ทั �งบรรยากาศ

ระหว่างทาง การปฏิสมัพนัธข์องผูค้นระหวา่งการจอดแวะสถานี 

เกิดเป็นความทรงจําอันลํ�าค่าทุกครั �งตลอดการเดินทาง 

ในอนาคตเส้นทางรถไฟจะยงัพฒันาต่อไปอย่างไม่หยุดยั �ง 

เพื�อเชื�อมต่อการเดินทางของผู้คนทั �งใกล้และไกล รวมทั �ง

การขนส่งสินค้า ซึ�งจะมีส่วนสําคัญที�ทําให้เศรษฐกิจของ

ประเทศเดินหน้าได้อย่างมั �นคงและยั �งยืนต่อไป

ขอบคณุขoอมลูจาก
- E Book 126 ปe การรถไฟแหnงประเทศไทย ยกระดบัระบบ
  รางไทย สูnการเป}นศนูยrกลางระบบรางของภมูภิาค
- Facebook ทมีพอีารrการรถไฟแหnงประเทศไทย
- วารสารรถไฟสัมพันธr Volume 3 : 2022 รถไฟทางคูn 
  วิง่ไปตามราง สูnเสoนทางแหnงอนาคต
- วารสารรถไฟสัมพนัธr ฉบบัที ่3 : 2564 รถจกัรประวตัศิาสตรr

ช่องทางการติดต่อ : 

Facebook ทีมพีอารก์ารรถไฟแห่งประเทศไทย

เวบ็ไซต ์การรถไฟแห่งประเทศไทย

ภาพจาก: 
ทีมพีอาร์การรถไฟแห่งประเทศไทย



     ประเทศไทยมีความโดดเด่นในภาคเกษตรกรรม 

โดยมีบทบาทสาํคญัในอตุสาหกรรมการผลิตอาหาร 

การผลิตพลงังานทดแทน การส่งออกสินค้าทางการ

เกษตรประเภทต่าง ๆ รวมถึงเป็นฐานการผลิตที�

สนับสนุนการสรา้งมลูค่าเพิ�มเพื�อการค้าและการส่งออก

สาํหรบัภาคการผลิตและบริการอื�นๆ ยิ�งไปกว่านั�น

ยงัเป็นแหล่งรายได้ให้แก่ประชาชนส่วนใหญ่ของ

ประเทศอีกด้วย

    ป{จจุบันการทําเกษตรยุคใหมnท่ีกําลังเป}นที่นิยมนั้น 
เต็มไปดoวยเทคโนโลยีและนวัตกรรมทางการเกษตร
มากมาย ซึ่งถูกนํามาใชoพัฒนาวิถีการทําการเกษตร 
อํานวยความสะดวกใหoกับชีวิตของเกษตรกรยุคใหมn

7 เทคโนโลยีเกษตรสมัยใหม่ 
ช่วยลดต้นทุนพลังงาน

39 Heal the world

ดร.รุ่งฤดี ฉันทวิทย์

(Smart Farmer) แทบทกุดoาน รวมถงึชnวยแกoป{ญหาทัง้ดoานพืน้ท่ี
การเกษตรทีล่ดลงเพราะการขยายตวัของสังคมเมอืง สภาพดินฟjา
อากาศทีเ่อาแนnเอานอนไมnไดo จํานวนเกษตรกรทีน่oอยลง ผลกระทบ
จากภยัพบิตั ิฯลฯ เพือ่ใหoพวกเรายงัคงมผีลผลติเพยีงพอตnอความ
ตoองการบรโิภคไดo

    ในบทความนี้ ผู oเขียนไดoรวบรวมเทรนดrดoานเทคโนโลยี
การเกษตรที่ เหมาะสมกับประเทศไทย เพื่อเป }นไอเดียใหo
เกษตรกร และผู oประกอบการนวัตกรรม ได oน ําไปพัฒนา
การทําการเกษตร และสร oางโอกาสใหมn ๆ ใหoแก nธุรกิจที่
เกี่ยวข oอง 7 เทคโนโลยีเกษตรสมัยใหมn ที่ช nวยลดตoนทุน
ทางดoานพลงังาน มดัีงนี้

นักวิทยาศาสตร์ชํานาญการพิเศษ
หัวหน้ากลุ่มส่งเสริมและพัฒนาเทคโนโลยี
อนุรักษ์พลังงาน กองถ่ายทอดและเผยแพร่
เทคโนโลยี กรมพัฒนาพลังงานทดแทนและ
อนุรักษ์พลังงาน
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    ชnวยประหยัดเวลา และลดการใชoคนงานในการทํางาน

    สามารถควบคมุการผลติไดoอยnางแมnนยํา เขoาถงึพืน้ทีไ่ดoงnาย

    ลดความเสยีหายจากการเหยยีบย่ําลงในแปลงพชืทีเ่พาะปลกู

    ลดการฟุjงกระจาย ลดการสมัผสัสารเคมี

    ลดคnาสารเคมไีดoถงึ 3-4 เทnา ลดคnาแรงงานไดo 20-30 %

    สํารวจและวิเคราะหrโรคพืช ใหoสามารถแกoไขป{ญหาไดo
    อยnางแมnนยํา

ควบคุมการใหoนํ้าพืช โดยการคํานวณการใชoนํ้า
ตามความตoองการของพืชภายในแปลง
ตรวจวัดสภาพภูมิอากาศในแปลงและนํามาคํานวณ
ปริมาณ
การใชoนํ้าของพืชในแตnละวัน
ควบคุมการจnายนํ้าอัตโนมัติ 
สามารถประหยัดนํ้า และใชoนํ้าอยnางมีประสิทธิภาพ
สามารถเพิ่มผลผลิตและคุณภาพ ประหยัดแรงงาน 
และชnวยลดการใชoพลังงาน

เป}นเทคโนโลยีการผลิตปุlยอินทรียrที่มีการพัฒนา
ระบบเติมอากาศอัตโนมัติแทนการกลับกองปุlย
สามารถใชoวัสดุเหลือใชoทางการเกษตร เชnน 
มูลสัตวr ขุยมะพรoาว เป}นตoน
ใชoระยะเวลาในการหมักนoอยประมาณ 60 วัน 
ไดoปุlยที่มีสีนํ้าตาลปนดํา ไมnมีกลิ่น
ใชoไดoกับทุกพืช โดยการใชoปุlยหมักเติมอากาศ 
25% รวมกับปุlยเคมี จะทําใหoผลผลิตเพิ่มขึ้น 6%

สถานีตรวจวัดสภาพอากาศ
และระบบควบคุมการให้น้ําพืช
อัจฉริยะ

เทคโนโลยีโรงผลิตปุ๋ยหมัก
แบบระบบเติมอากาศ เพ่ือ
การผลิตพืชระบบอินทรีย์

อากาศยานไร้คนขับ (โดรน) 
ในภาคการเกษตร1

2 3

ควบคุมการใหoนํ้าพืช โดยการคํานวณการใชoนํ้า



การผสมปุ๋ยตามค่าวิเคราะห์ดิน
ให้เหมาะสมกับการผลิตพืช

เป}นการจัดการธาตุอาหารใหoเหมาะสมตามความ
ตoองการของพืชที่ปลูก

สุnมเก็บตัวอยnางดินในแปลง นํามาวิเคราะหrธาตุ
อาหารเบื้องตoนดoวยชุดตรวจวิเคราะหrดิน

สามารถประยุกตrใชoไดoกับพืชหลายชนิด

วิเคราะหrธาตุอาหารเบื้องตoน โดยใชoเวลาเพียง 
30 นาที เกษตรกรสามารถผสมปุlยใชoไดoเอง

สามารถลดตoนทุนการผลิตไดoกวnารoอยละ 10

สามารถลดคnาใชoจnาย คnาปุlยไดo
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เทคโนโลยีการควบคุมสภาพ
แวดล้อมของโรงเรือนและ
ระบบ IoT เพ่ือเพ่ิมประสิทธิ
ภาพการผลิตพืชผัก

เป}นเทคโนโลยีการบูรณาการทางการเกษตรรnวมกับ
การนําเทคโนโลยีทางวิศวกรรมมาเพิ่มประสิทธิภาพ
การผลิตพืชผัก

สามารถลดการใชoแรงงาน ดoวยระบบควบคุมอัตโนมัติ
รnวมกับ IoT

สามารถควบคุมสภาพแวดลoอม และการผลิตไดoอยnาง
แมnนยํา

สามารถผลิตพืชผักปลอดภัยไดoทุกฤดูกาล

สามารถเพิ่มผลผลิต และคุณภาพท่ีดีขึ้น ทําใหoมี
รายไดoสูงขึ้น

4 5
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การใช้เคร่ืองจักรกลการเกษตร
แทรกเตอร์

เป}นเทคโนโลยกีารใชoเครือ่งจกัรกลการเกษตรสําหรบั
ทุnนแรง โดยเฉพาะรถแทรกเตอรr ซึ่งเป}นตoนกําลังที่
สําคัญในการเพาะปลูกพืช และยังใชoในการตnอพnวง
กับอปุกรณrในกิจกรรมตnาง ๆ

สามารถชnวยลดระยะเวลาในการทํางานลง และลดการ
สญูเสยีของผลผลติ

สามารถเพิม่ประสทิธภิาพการเพาะปลกู การดแูลรกัษา

สามารถเก็บเก่ียวผลผลติไดoทนัเวลา โดยมคีวามแมnนยํา 
และความเท่ียงตรงในการทํางานสงู

การใช้แอปพลิเคชัน
ด้านการเกษตร

เป}นเทคโนโลยกีารใชoงานผnานแอปพลเิคชนับนโทรศพัทr
เคลื่อนที่ หรืออุปกรณrเชื่อมตnอในระบบเครือขnายไรoสาย

สามารถใชoงานไดoงnาย พกพาสะดวก และมคีวามแมnนยําสงู

ชnวยเพิ่มประสิทธิภาพการทํางานใหoกับเกษตรกรไทย
และผลักดันใหoการเกษตรไทยสามารถแขnงขันในระดับ
สากลไดo

โดยผูส้นใจ สามารถค้นหารายละเอียดเพิ�มเติมได้ที�

กองถ่ายทอดและเผยแพรเ่ทคโนโลยี (กถผ.)

https://www.dede.go.th/

6 7
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 คีรีมาศ 

การันตี! 
ใส่ผ้าไทยช่วยลดโลกร้อน
ด้วยเครื�องหมายรับรอง
คาร์บอนฟุตพริ�นท์บนผลิตภัณฑ์ผ้าไทย
หลายคนคงคาดไม่ถึงว่า “เสื�อผา้” ซึ�งเป็นหนึ�งในปัจจยั � ที�เราจาํเป็นต้องใช้สวมใส่อยู่ทกุวนั                  
จะกลายเป็นส่วนหนึ�งที�ทาํให้เกิดภาวะโลกร้อน เนื�องจากในปัจจบุนัอตุสาหกรรมการผลิตเสื�อผา้
ได้สร้างมลพิษมากเป็นอนัดบั � รองจากอตุสาหกรรมนํ�ามนัเลยทีเดียว

    สาเหตุหลัก ๆ ท่ีทําใหo
อตุสาหกรรมการผลติเสือ้ผoา
สรoางมลพษิใหoแกnสิง่แวดลoอม
ก็คอื การยoอมสเีคม ีซึง่ทาํใหo
มีการปลnอยนํ้าที่มีสารเคมี
อันตรายเขoาสู nสิ่งแวดลoอม 
นอกจากนี้ การผลิตเส้ือผoา
จํานวนมากมายมหาศาล
ตามเทรนดrแฟชั่น ส nงผล
ใหoเกิดการปลnอยคารrบอน
จํานวนมหาศาล คิดเป}น 
10% ของคารrบอนไดออกไซดr
ท้ังโลก และยังทําใหoเกิดขยะ
มากกวnา 10 ลoานตันตnอปe  

ผลิตภณัฑ์ผ้าไทยกลุ่มทอผ้าพื�นเมอืงและปลูกหม่อนเลี�ยงไหม วดัศรบุีญเรอืง บ้านนางวั อําเภอนาหว้า จงัหวดันครพนม

 (ภาพจากหนังสอืนาหว้าโมเดล)
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    ประเด็นหนึง่ทีน่nาสนใจเก่ียวกับขยะในอตุสาหกรรม
สิง่ทอก็คือ ผoาใยสงัเคราะหr หรอืเสoนใยโพลเีอสเตอรr 
ซึ่งเป}นผลมาจากการกลั่นนํ้ามันในอุตสาหกรรม
ปdโตรเคม ีทาํใหoตoองใชoเวลานบัเป}นรoอย ๆ ปe กวnาจะ
ยnอยสลายไดo  เมือ่เปรยีบเทยีบกบัผoาฝjายหรอืผoาไหม
ซึ่งเป}นเสoนใยจากเซลลูโลส และไดoรับการพิสูจนr
เบื้องตoนแลoววnามีการปลดปลnอยกpาซเรือนกระจก
นoอยกวnาผoาใยโพลีเอสเตอรr ดoวยเหตุนี้ ผoาทอมือ
ของไทยอยnางผoาฝjายและผoาไหม จึงมีขoอไดoเปรียบ
ผoาใยสังเคราะหrอยnางมาก และขณะนี้กําลังไดoรับ
การสnงเสริมใหoมีการใชoผoาไทยเพื่อเป}นสnวนหนึ่ง 
ในการลดโลกรoอน ผnาน “โครงการส่งเสริมผลิตภณัฑ์
ผา้ไทยภมิูปัญญาไทย ที�เป็นมิตรกบัสิ�งแวดล้อม” 
ซึง่ดําเนนิการโดยกรมการพฒันาชมุชน และองคrการ
บริหารจัดการกpาซเรือนกระจก (องคrการมหาชน) 
นับวnาเป}นกoาวใหมnในการยกระดับผoาไทย ใหoไดoรับ
เครือ่งหมายรบัรองคารrบอนฟตุพริน้ทr เพือ่สnงเสรมิใหo
ผู oบริโภคไดoรับขoอมูลการปลnอยกpาซเรือนกระจก
ของผลิตภัณฑrแตnละชนิดเพื่อประกอบการตัดสินใจ
ในการเลือกซื้อผลิตภัณฑr และเพิ่มขีดการแขnงขัน
ในตลาดโลกดoวย

     สาํหรบัผลิตภณัฑผ์้าไทยที�ได้รบัเครื�องหมายรบัรองคารบ์อนฟตุพริ�นท์ของผลิตภณัฑจ์ากองคก์ารบริหารจดัการ
กา๊ซเรือนกระจกเป็นที�เรียบร้อยแล้ว มีอยู่ �� ผลิตภณัฑ ์ได้แก่

ผoาไหมมัดหมี่ ยoอมสีธรรมชาติ ลายเกล็ดนาคนoอย ของกลุnมศิลปาชีพทอผoาไหมบoานทnาเรือ อําเภอนาหวoา จังหวัดนครพนม
ผoาไหมมัดหมี่ ยoอมสีธรรมชาติ ลายดอกรักราชกัญญา ของกลุnมศิลปาชีพทอผoาไหมบoานทnาเรือ อําเภอนาหวoา จังหวัดนครพนม
ผoาสไบไหม ยoอมสีธรรมชาติ ของกลุnมศิลปาชีพทอผoาไหมบoานทnาเรือ อําเภอนาหวoา จังหวัดนครพนม 
ผoาคลุมไหลn ผoาสไบไหม ยoอมสีธรรมชาติ ของกลุnมทอผoาพื้นเมืองและปลูกหมnอนเลี้ยงไหม วัดศรีบุญเรือง บoานนางัว อําเภอนาหวoา 
จังหวัดนครพนม
ผoาไหมมัดหมี่ ยoอมสีธรรมชาติ ของกลุnมสตรีทอผoาบoานโคกสะอาด อําเภอนาหวoา จังหวัดนครพนม
ผoาฝjาย GI ลายใบคราม ของกลุnมทอผoายoอมครามบoานคําขnา อําเภอพรรณานิคม จังหวัดสกลนคร
ผoาฝjายมดัหมีก่ลบีมะเฟgอง ทอสลบัลายดอกรกัราชกัญญา ของกลุnมทอผoายoอมครามบoานคาํประมง อาํเภอพรรณานคิม จงัหวดัสกลนคร
ผoาฝjายกระตุnยสีธรรมชาติ ของครามภูไท อําเภอพรรณานิคม จังหวัดสกลนคร
ผoาฝ jายมัดหมี่ลายนกนางแอnนโมเดล ของกลุ nมทอผoาย oอมครามบoานดอนกอย อําเภอพรรณานิคม จังหวัดสกลนคร
ผoาฝjายยoอมครามลายแลนดrสไลดr ของวิสาหกิจชุมชนกลุnมทอผoายoอมครามบoานอูนดง-หนองไชยวาลยr อําเภอพรรณานิคม 
จังหวัดสกลนคร
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เครื �องหมายรบัรองคารบ์อนฟุตพริ�นทข์องผลติภณัฑ ์ที �มอบใหแ้ก่กลุ่มศลิปาชพีผา้ไหมบา้นท่าเรอื อําเภอนาหวา้ จงัหวดันครพนม

    ผลิตภัณฑrทั้งหมดนี้ลoวนแตnมาจากกระบวนการปลูกฝjาย ปลูกหมnอนเลี้ยงไหม 
และยoอมสีธรรมชาติ ทําใหoไดoรับอนุญาตใหoใชoเครื่องหมายคารrบอนฟุตพริ้นทr
ของผลติภณัฑrผoาไทย ซึง่แสดงขoอมลูใหoผูoบรโิภคทราบวnา ตลอดกระบวนการผลติ 
มีการปลดปลnอยก pาซเรือนกระจกออกมาปริมาณเทnาไร ซึ่งก nอนหนoานี้
ผูoประกอบการจะตoองผnานเกณฑrตnาง ๆ มากมายในการประเมิน เชnน การไดoมา
ซึ่งวัตถุ ดิบ การขนสnง การประกอบชิ้นส nวน การใช oงาน และการกําจัด
เมื่อกลายเป}นของเสีย เป}นตoน แตnก็เป}นความพยายามที่คุoมคnา เพราะหลังจาก
ไดoรับการรับรองแลoว  ทําใหoสามารถการันตีไดoว nา ใสnผ oาไทยแลoวจะชnวย
ลดโลกรoอนไดoอยnางแนnนอน เพราะการปลูกฝjายและปลูกหมnอนเลี้ยงไหม 
ทําใหoไดoมาซึ่งวัตถุดิบคือฝjายและไหมที่สามารถลดการปลnอยกpาซเรือนกระจก 
รวมทัง้การยoอมสธีรรมชาตก็ิเป}นกระบวนการสะอาด ทีไ่มnมขีองเหลอืทีเ่ป}นมลพษิ 
ชnวยลดมลภาวะจากการยoอมสสีงัเคราะหr และไมnสnงผลตnอส่ิงแวดลoอมอยnางแนnนอน

    นอกจากการันตีวnาใสnผoาไทยจะชnวยลดโลกรoอนไดoแลoว เครื่องหมายรับรอง
คารrบอนฟุตพริ้นทrของผลิตภัณฑrผoาไทย ยังจะชnวยสรoางจุดขายใหoแกnผoาไทย
เป}นสินคoาแนวรักษrโลก ท่ีสามารถสnงออกไปยังตnางประเทศไดo เนื่องจากป{จจุบัน
หลาย ๆ ประเทศ เชnน แคนาดา ฝรัง่เศส ญีปุ่iน เกาหลใีตo ใหoความสาํคัญอยnางมาก
กับคารrบอนฟุตพริ้นทr เครื่องหมายนี้จึงจะชnวยยกระดับมาตรฐานของผoาไทย
เพื่อการสnงออกไปยังตnางประเทศดoวย
    อย่างไรกต็าม ไม่ว่าจะเป็นผ้าโพลีเอสเตอร ์ผ้าฝ้าย หรือผ้าไหม ล้วนใช้
ทรพัยากรอย่างมหาศาลในการผลิต เราจึงควรยืดอายกุารใช้งานเสื�อผา้แต่ละตวั
ให้นานที�สดุเท่าที�จะเป็นไปได้ เพื�อให้เกิดความคุม้ค่ามากที�สดุ จึงจะเป็นการช่วย
ลดโลกรอ้นอย่างจริงจงัและยั �งยืนได้อย่างแท้จริง
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พลังงานสะอาดจากน้ําท่ีมาก่อนกาล
“พัดทดน้ํา” มหัศจรรย์แห่งภูมิปัญญา
ท่ีส่งต่อจากรุ่นสู่รุ่น 

    พลงังานธรรมชาติเป็นพลงังานที�ถกูดึงมาใช้ประโยชน์มากที�สุด 

ไม่ว่าจะเป็นพลงังานแสงอาทิตย์จากแสงแดด พลงังานลม และ

พลงังานนํ�า โดยเฉพาะพื�นที�ทําการเกษตรที�ต้องอาศยันํ�าเป็นหลกั 

ด้วยเหตุนี�  รายการ “E Journey พลงังานดีดี” รายการที�นําเสนอ

เรื�องราวของการท่องเที�ยว วฒันธรรมอาหาร และพลงังานทดแทน 

โดย เชฟจากัวร์-ธีรวีร์ ดิษยะไชยพงษ์ จึงขอพาไปศึกษาเรียนรู้

การทาํพดัทดนํ�า สิ�งประดิษฐ์ที�อาศยัพลงังานจากธรรมชาติ ���%

    จุดหมายของการเดินทางครั้งนี้อยู n ท่ีศูนยrเรียนรู oภูมิป{ญญาทoองถิ่น 
ดoานการจัดการ “พัดทดนํ้า” บoานนาหมูมnน ตําบลนาดี อําเภอดnานซoาย 
จังหวัดเลย พรoอมพบกับปราชญrชาวบoานดoานการทําพัดทดนํ้า คือ 
คณุพยงุ สงิหrสถติ ท่ีมาใหoความรูoเรือ่งพดัทดน้ํา เพือ่รกัษาฐานทรพัยากรน้ํา
สืบสานเทคโนโลยีพื้นบoานดoานการจัดการนํ้าของชุมชน และอนุรักษr
พัดทดนํ้าท่ีเหลืออยูnในอําเภอดnานซoายใหoมากที่สุด

คุณพยุง สงิห์สถติ ปราชญ์ชาวบ้านด้านการทําพดัทดนํ� าบ้านนาหมูม่น

ปารม ีโปร่งเฉลยลาภ
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ปารมี โปร่งเฉลยลาภปารมี โปร่งเฉลยลาภ
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    “พัดทดนํ้า” เป}นภูมิป{ญญาทoองถิ่นของพื้นที่
อําเภอดnานซoาย จังหวัดเลย ที่สืบทอดกันมาจาก
รุnนสูnรุnน โดยหลักการทํางานของพัดทดนํ้า อาศัย
พลังงานจากนํ้า และใชoประโยชนrจากการไหลของ
สายนํ้า ทําใหoสามารถดึงนํ้าจากลํานํ้าหมัน ซึ่งอยูn
พื้นที่ตํ่าขึ้นไปยังพื้นที่สูง ดoวยการอาศัยหลักการ
ทํางานของพัดทดนํ้าที่มีกระบอกไมoไผnติดตั้งอยูn 
ตักนํ้าขึ้นเมื่อพัดหมุนลงขoางลnาง และเทใสnรางเมื่อ
ถกูพดัหมนุขึน้ขoางบน น้ําก็จะไหลเขoารางตnง สnงตnอ
เขoาสูnรางลิ้นที่เป}นทnอสnงนํ้า เขoาสูnพื้นที่เกษตรของ
ชุมชน

    การสรoางพัดทดนํ้าถือวnาเป}นการปรับตัวใหoเขoากับ
ธรรมชาติในพื้นที่ และใชoประโยชนrจากธรรมชาติ
โดยตรง พัดทดนํ้าจึงเป}นตัวชnวยการทําการเกษตร
เพื่อผันนํ้าในลุnมนํ้าหมันมาใชoประโยชนrในพื้นที่นา 
และทดน้ํามาปลกูขoาวไดoโดยอาศยัพลงังานน้ํา ไมnตoอง
ใชoแรงจากเครือ่งจกัรใด ๆ และยงัเป}นการใชoพลงังานน้ํา
อยnางมีประสิทธิภาพอีกดoวย

กลไกของพดัทดนํ� า

“รางต่ง” กลไกสําคญัที �ทดนํ� าส่งต่อรางลิ�นเพื �อผนันํ� าเขา้สู่ที �นาต่อไป

นํ� าที �ถูกส่งต่อจากรางลิ�นไหลเขา้สู่ที �นา
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    เมื่อพื้นที่นาอุดมสมบูรณrดoวยกลไกจากพัดทดนํ้า 
เชฟจากวัรrจงึเกิดไอเดียสรoางสรรคrสํารบัอาหารพืน้ถิน่
เพื่อตoอนรับแขกบoานแขกเมืองท่ีมาเยี่ยมชมศูนยrการ
เรียนรู oฯ ในอนาคต ดoวยการนํา “นํ้าผักสะทอน” 
ของดีประจําทoองถิ่น มาเป}นวัตถุดิบในการปรุงอาหาร 
จนกลายเป }นส ํารับอาหาร “ป iามไข nทรงเครื่อง”                       
ที่นnารับประทาน

    ปลายทางของการเรียนรู้ครั �งนี�  เป็นอีกหนึ� ง

ความประทับใจที�ทําให้เราได้หันกลับไปมอง

ธรรมชาติรอบตวั เหน็ประโยชน์และคณุค่าของ

พลงังานจากธรรมชาติ  สําหรบัผู้สนใจเรียนรู้

และอยากร่วมอนุรกัษ์ภมิูปัญญาท้องถิ�น สามารถ

เข้าไปเ รียนรู้พลังงานจากธรรมชาติอย่าง  

“พดัทดนํ�า” ได้ที�ศูนย์เรียนรู้ภมิูปัญญาท้องถิ�น 

ด้านการจดัการพดัทดนํ�า บ้านนาหมูม่น ตําบล

นาดี อาํเภอด่านซ้าย จงัหวดัเลย เพื�อจะได้เข้าใจ

กลไกของพลงังานธรรมชาติมากยิ�งขึ�นนั �นเอง

ป่ามไข่ทรงเครื �อง อาหารพื�นถิ �นจากพลงังานสะอาด

ช่องทางการรบัชม

สามารถติดตามชมรายการ E Journey พลงังานดีดี ตอนต่อไปได้

ทางเพจเฟซบุก๊ E Journey และ Channel YouTube E Journey
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บวรพงษ์ สุนิภาษา

มาตรการส่งเสริมการลดคาร์บอน
ในภาคขนส่งของประเทศต่าง ๆ 
ในยุโรป (2)

    ปัจจุบนัประเทศไทยเพิ�งเริ�มส่งเสริมการอนุรกัษ์พลงังาน

ในภาคขนส่งมาเพียงไมกี่�ปี แต่กมี็มาตรการเด่น ๆ ที�เทียบเท่า

กบัประเทศอื�น ๆ เช่น นโยบาย ��@�� ที� ส่งเสริมเรื�อง

ยานยนต์ไฟฟ้า, ระบบป้ายข้อมูลรถยนต์ตามมาตรฐานสากล 

(ECO Sticker) หรือการพฒันาโครงสร้างพื�นฐานด้านขนส่ง 

อย่างระบบรถไฟฟ้าขนส่งมวลชน รวมถึงมีเป้าหมายการ

อนุรกัษ์พลงังานในภาคขนส่งที�ชัดเจน กําหนดอยู่ในแผน

อนุรักษ์พลังงานของประเทศ อย่างไรก็ตาม การศึกษา 

เรียนรู้ประสบการณ์จากประเทศชั �นนําต่าง ๆ ก็ยงัเป็นสิ� ง

จํา เ ป็น  และจะช่วยให้ เราพัฒนาอย่างต่อเนื� องต่อไป 

เรามาดปูระเทศต่าง ๆ ในยุโรป เขามีมาตรการอะไรกนับ้าง

นักวทิยาศาสตร์ ชํานาญการพเิศษ 

หวัหน้ากลุ่มส่งเสรมิการอนุรกัษ์

พลงังานภาคคมนาคม กองส่งเสรมิ

การอนุรกัษ์พลงังาน กรมพฒันา

พลงังานทดแทนและอนุรกัษ์พลงังาน
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   รฐับาลสวเีดนไดoทุnมงบประมาณจํานวนมากเพือ่บงัคบัใชo
กับการขนสnงสาธารณะ ในปe 2564 เชnน เพิม่การขนสnงสนิคoา
ทางราง, ปรับปรุงระบบขนสnงมวลชนเพื่อรักษาขีดความ
สามารถในชnวงการระบาดของโรคโควิด-19 และแนะนํา
ระบบตั๋วรnวมภายในประเทศ สําหรับการขนสnงสาธารณะ
ทั้ งหมด นอกจากนี้  ยั งมีนโยบายที่น n าสนใจ เช nน 
การเปลี่ยนแปลงของภาคการขนสnง งบประมาณปe 2564
(Budget 2021-transition of the transport sector) 
เพือ่ใหoมกีารเตบิโตอยnางยัง่ยนื โดยรฐับาลไดoเสนอความคิด
ริเริ่มใหมn ๆ เชnน
     
     การเปลีย่นแปลงในระบบโบนสั-มาลสั (Bonus-Malus) : 
ภาระผูกพันสําหรับการลดหยnอนจะเขoมงวดขึ้น เพื่อใหoมี
เชือ้เพลงิหมนุเวยีนมากขึน้ ทีนํ่ามาผสมใชoกับน้ํามนัเบนซนิ
และดีเซล เพื่อสรoางเงื่อนไขระยะยาวสําหรับการผลิต
เชื้อเพลิงชีวภาพของสวีเดน

     มกีารลงทนุครัง้ใหญnในการรถไฟ ซึง่จะเป}นรปูแบบของ
การบํารุงรักษาท่ีมากขึ้น เพื่อผลักดันใหoมีการขนสnงสินคoา
จากถนนสูnทางรถไฟ ท้ังนี้ รัฐบาลไดoเสนอใหoขยายการ
ดําเนินงานดังกลnาว และใหoพัฒนาคnาชดเชยสําหรับงาน
ดoานสิ่งแวดลoอมดoวย

     Green Cargo (เป}นบรษิทัโลจสิตกิสrของสวเีดนท่ีขนสnง
สินคoาประเภทตnาง ๆ ดoวยรถไฟ) จะไดoรับเงินทุนเพิ่มเพื่อ
ความมั่นคงในระยะยาวและผลกําไรของบริษัท การเพิ่ม
ทุนนี้จะไดoรับในแงnของการชดเชยดoานสิ่งแวดลoอมสําหรับ
การขนสnงสินคoาทางราง

ราชอาณาจักรสวีเดน

    นอกจากนี้ สวีเดนยังผลักดันแผนงานโครงสร้างพื�นฐาน

แห่งชาติ การลงทุนที�ย ั �งยืนทั �วสวีเดน สาํหรบัปี ����-���� 

(National infrastructure plan for 2022-2033 “Future 

infrastructure-sustainable investments throughout

Sweden”) ซึ่งรัฐบาลไดoเสนอรnางกฎหมายที่มีกรอบทาง
การเงินสําหรับมาตรการโครงสรoางพื้นฐานดoานคมนาคมขนสnง 
โดยมีแผนการลงทุนภาครัฐในชnวงปe 2565-2576

    แผนการขนสnงใหมnนี้ จะใหoการลงทุนในการบํารุงรักษาถนน
และทางรถไฟ โดยคาดวnาจะมีสnวนสนับสนุนในการเขoาถึงการ
ยกระดับที่เก่ียวขoองกับสภาพอากาศ การขยายภูมิภาคของ
ตลาดแรงงาน และการพัฒนาระดับภูมิภาค โดยเงินทุนที่อยูn
ในแผนงานจะชnวยใหoสามารถบํารุงรักษาทางรถไฟ การขยาย
เสoนทางเดินรถ และการปรับปรุงขีดความสามารถของเครือขnาย
รถไฟ โดยเชื่อมโยงพื้นท่ีมหานคร 3 แหnง ในสวีเดนเขoาดoวยกัน
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ราชอาณาจักรนอร์เวย์

    รัฐบาลนอรrเวยrมีแผนในการลดมลพิษจากภาคการขนสnง
ทั้งทางรถไฟ ทางนํ้า และทางอากาศ โดยมีการประกาศ
แผนการขนส่งแห่งชาติ พ.ศ. ����-���� เพื่อการพัฒนา
ระบบขนสnงที่มีประสิทธิภาพ เป}นมิตรกับสิ่งแวดลoอม และ
ปลอดภยั หนึง่ในนัน้คือแผนการขนส่งแห่งชาติทางอากาศ

ซึ่งรัฐบาลนอรrเวยrกําลังวางแผนที่จะใชoจnายงบประมาณ 4.9 
พันลoานโครนนอรrเวยr ในการยoายที่ตั้งสนามบินโบโดและ
การกnอสรoางสนามบนิแหnงใหมnในโมอริานา นอกจากนี ้รฐับาล
ยงัมคีวามตัง้ใจท่ีจะอํานวยความสะดวกในการบนิของเครือ่งบนิ
ที่ปลnอยมลพิษตํ่าหรือไมnมีเลย ซึ่งการพัฒนาเครื่องบิน
ดังกลnาวยังอยูnในชnวงเริ่มตoน แตnคาดวnาจะสามารถนําไปใชoใน
เชิงพาณิชยrไดoภายในปe 2573 อยnางไรก็ตาม เทคโนโลยีการ
ขนสnงหลายดoานไดoมกีารกําหนดเป}นเปjาหมายไวoในโปรแกรมนี้
อาทิ

     เครือ่งบนิไฟฟjาท้ังหมด เครือ่งบนิไฟฟjาไฮบรดิหรอื
เครื่องบินที่เผาไหมoไฮโดรเจนในเครื่องยนตrโดยตรง

     เป}นเครือ่งบนิโดยสารท่ีมกีารปลnอยมลพษิต่ําเป}นศูนยr
ลําแรก โดยจะเป}นเครื่องบินโดยสารที่จะปลnอยมลพิษ
เป}นศูนยrและปลnอยมลพิษตํ่าลําแรก มีความจุท่ีนั่งคnอน
ขoางต่ํา (สงูสุด 19 ท่ีนัง่) และมขีอบเขตจํากัด ซึง่คาดวnา 
จะสามารถออกสูnตลาดไดoภายในปe 2573

     เครื่องบินขนาดใหญnที่มีพิสัยบินไกลกวnา ตามการ
ประมาณการในป{จจุบัน จะสามารถออกสูnตลาดไดoใน
ชnวง พ.ศ. 2573-2578
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สหพันธรัฐรัสเซีย

    นโยบายที่นnาสนใจของสหพันธรัฐรัสเซีย คือประเด็น
เก่ียวกับรถยนตrไฟฟjา ซึ่งรัฐบาลรัสเซียไดoสนับสนุน
เงินอุดหนุน EV ภายในประเทศรสัเซีย (Russian 

domestic EV subsidy) เพื่อสนับสนุนการซื้อรถยนตr
ไฟฟjาที่ผลิตภายในประเทศ (EV) และกระตุoนความตoอง
การและการผลิตรถยนตrไฟฟjา โดยรัฐบาลวางแผนที่จะ
อดุหนนุเงนิใหoครอบคลมุ 25% ของราคาซือ้รถยนตrไฟฟjา
ที่ผลิตในประเทศรัสเซีย ท้ังนี้ รัสเซียไดoตั้งเปjาหมายใน
การผลติรถยนตrไฟฟjาใหoไดo 222,000 คนั ภายในปe 2573 
โดยรถยนตrไฟฟjาสามารถขับไดoฟรีบนถนนที่มีการเก็บ
คnาผnานทาง นอกจากนี้ ยังมีนโยบายการระงบัภาษี

นําเข้ารถยนตไ์ฟฟ้า (Suspension of import tax for 

electric vehicles) ซึ่งมีวัตถุประสงคrเพื่อกระตุoนการซื้อ
รถยนตrที่ปลnอยมลพิษเป}นศูนยr และชnวยขยายโครงสรoาง

   

พื้นฐานการชารrจที่เกี่ยวขoอง โดยอัตราภาษีเป}นศูนยr
ดังกลnาว จะใชoกับรถยนตrใหมn และรถมือสองที่นําเขoามา
ในกลุnมสหภาพเศรษฐกจิยเูรเซยี (the Eurasian Economic 
Union)

    สnวนการพัฒนาระบบขนสnงไฟฟjา รัฐบาลรัสเซียไดo
ดําเนนิการภายใตoกรอบแนวคิดการพฒันาระบบขนส่ง

ไฟฟ้าในรสัเซียจนถึง พ.ศ. ���� โดยวางแผนท่ีจะ
ลงทนุ 591,000 ลoานรเูบลิ ในการพฒันารถยนตr แบตเตอรี ่
และพลังงานไฮโดรเจน ภายใน พ.ศ. 2573 โดยมเีปjาหมาย
ใหo 10% ของรถยนตrที่ผลิตในรัสเซียเป}นรถยนตrไฟฟjา
ภายใน พ.ศ. 2573 อีกท้ังรัฐบาลตั้งเปjาที่จะติดตั้งสถานี
ชารrจรถยนตrไฟฟjาเพิ่มขึ้นเป}นจํานวนมาก
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Do you know?

 สาธารณรัฐเอสโตเนีย

    นโยบายท่ีนnาสนใจของสาธารณรัฐเอสโตเนีย ไดoแกn 
แผนยุทธศาสตร์ พ.ศ. ����-���� - การขนส่งที�ย ั �งยืน 

(2021-2027 Strategic Plan - Sustainable Transport) 

ภายใตoแผน “Recovery and Resilience Facility” ทีเ่อสโตเนยี
ไดoยื่นตnอคณะกรรมาธิการสหภาพยุโรปนั้น รัฐบาลเอสโตเนีย
มีแผนท่ีจะอุทิศสnวนหนึ่งของการลงทุนเพื่อพัฒนาภาคการ
ขนสnงที่ยั่งยืน โดยมีนโยบายตnาง ๆ เชnน การปรับตัวใหoเขoากับ
การเปลี่ยนแปลงสภาพภูมิอากาศ และการเตรียมความพรoอม
สําหรับการขนสnงอยnางย่ังยืนในเขตเมืองใหญn : (งบประมาณ 
96 ลoานยูโร) ประกอบดoวย

การพัฒนาการจราจรรถรางทาลลินนr

การสรoางเครือขnายจักรยานเป}นหลัก

การพัฒนาโหมดการขนสnงตnอเนื่องหลายรูปแบบ

รัฐบาลทoองถิ่นมีการลงทุนดoานจักรยานและหรือ
ทางเทoา (25 ลoานยูโร) การลงทุนทางรถไฟ รวมถึง
การยกระดับทางรถไฟและการใชoพลังงานไฟฟjา 
(342 ลoาน)

การกnอสรoางทางรถไฟสาย Turba-Rohuküla 
(มูลคnา 34 ลoานยูโร)

สายรถรางทาลลินนrโอลดrพอรrต (26 ลoานยูโร)

อาคารผูoโดยสารรnวม RB ülemiste (31 ลoานยูโร)

    นอกจากนี้ เอสโตเนียยังมีแผนจะจัดสรรเงิน จํานวน 96 
ลoานยูโร เพื่อสรoางวิธีการขนสnงที่สะอาดและยั่งยืนยิ่งขึ้นใน
เขตเมืองหลักตามแผนยุทธศาสตร ์พ.ศ. ����-���� -

การเคลื�อนย้ายอย่างยั �งยืนในเขตเมืองหลกั (����-���� 

Strategic Plan - Sustainable mobility in major urban 

areas) โดยใชoงบประมาณเพื่อการพัฒนาปริมาณการใชo
รถรางในทาลลินนr, สรoางเครอืขnายการป{~นจักรยาน และพฒันา
โหมดการขนสnงในหลากหลายรูปแบบ เป}นตoน

 สาธารณรัฐเอสโตเนีย
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พพ. น้อมถวายผ้าพระกฐินพระราชทาน ประจําป�  2566
     นายโสภณ มณีโชติ รองอธิบดีรักษาราชการแทนอธิบดีกรมพัฒนาพลังงาน
ทดแทนและอนรุกัษrพลงังาน (พพ.) เป}นประธานในพธิถีวายผoาพระกฐนิพระราชทาน
ประจําปe 2566 ถวายแดnพระสงฆrจําพรรษาถoวนไตรมาส พรoอมท้ังถวายจตุป{จจัย
เพือ่ถวายเป}นพระราชกุศล เพือ่การทํานบุาํรงุพระพทุธศาสนา และมอบทนุการศกึษา
ใหoแกnโรงเรียนวัดนาคกลาง 
และโรงเรียนทวีธาภิเศก โดยมี
ขoาราชการและเจoาหนoาท่ี พพ.
พรoอมประชาชนในพืน้ท่ีรnวมพธิ ี
ณ วดันาคกลาง เขตบางกอกใหญn 
กรงุเทพฯ

โครงการการศึกษานําร่องเพื�อส่งเสริมหม้อแปลงไฟฟ� าระบบจําหน่าย
ที�มีการสูญเสียตํ�าโดยใช้ MEPS/HEPS
    เมื่อเร็ว ๆ นี้ นายโสภณ มณีโชติ รองอธิบดีรักษาราชการ
แทนอธบิดกีรมพัฒนาพลงังานทดแทนและอนรุกัษrพลงังาน (พพ.)
เป}นประธานกลnาวเปdดการสัมมนาแถลงผลการดําเนินงาน 
รับฟ{งความคิดเห็น และทําประชาพิจารณr โครงการการศึกษา
นํารnองเพื่อสnงเสริมหมoอแปลงไฟฟjาระบบจําหนnายท่ีมีการ
สูญเสยีตํา่โดยใชo MEPS/HEPS โดยม ีนายชาํนาญ กายประสิทธิ์
รองอธิบดีกรมพัฒนาพลังงานทดแทนและอนุรักษrพลังงาน
และผูoบริหาร พพ. เขoารnวมงาน ณ โรงแรมเดอะทวิน ทาวเวอรr 
กรุงเทพฯ 

    จากการดําเนินโครงการศึกษาฯ พบวnา การกําหนดคnา
มาตรฐานประสทิธภิาพพลงังานขัน้ตํา่ (MEPS)  ตาม IEC Level 1 
ไดoผลประหยดัสทุธติลอดอายขุองหมoอแปลงไฟฟjา 751,116 MWh 
คิดเป }นเ งินประมาณ 3,004 ล oานบาท และสามารถลด
การปลดปลnอยกpาซเรือนกระจก 372,103 ตัน CO  และการ
กําหนดคnามาตรฐานประสิทธิภาพพลังงานขั้นสูง (HEPS) 
ที่รoอยละ 50 ของผลตnางระหวnาง IEC Level 2 กับ IEC Level 1 
จะได oผลประหยัดสุทธิตลอดอายุของหม oอแปลงไฟฟ jา  
1,182,004 MWh คิดเป }นเงินประมาณ 4,728 ล oานบาท 
และสามารถลดการปลดปลnอยกpาซเรือนกระจก 585,565 ตัน 
CO2

2
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การประชุมสัมมนาเชิงปฏิบัติการ 
การสร้างเครือข่ายผู้ได้รับรางวัลโครงการ 
Thailand Energy Awards ครั�งที�  3

    เมือ่เรว็ ๆ นี ้กรมพฒันาพลงังานทดแทนและอนรุกัษrพลงังาน (พพ.) 
จัดการประชุมสัมมนาเชิงปฏิบัติการการสรoางเครือขnายผูoไดoรับรางวัล
จากโครงการ Thailand Energy Awards ครัง้ที ่3 ณ หoองจรสัเมอืง 1
โรงแรมเดอะทวิน ทาวเวอรr กรุงเทพฯ เพื่อสรoางการมีสnวนรnวม
ในกลุnมผูoไดoรับรางวัล Thailand Energy Awards ในการแลกเปลี่ยน
องคrความรู oด oานพลังงานทดแทนและอนุรักษrพลังงาน โดยมี 
นายวัชรินทรr บุญฤทธิ์ ผูoอํานวยการกองพัฒนาพลังงานแสงอาทิตยr 
กลnาวตoอนรับผูoเขoารnวมการประชุมสัมมนาเชิงปฏิบัติการ

พพ. เยี�ยมชมผลสําเร็จจากการประกวด
ของบริษัท แพนดอร่า โพรดักชั�น จํากัด 
(อาคาร BB)

    นายโสภณ มณโีชต ิรองอธบิดรีกัษาราชการแทนอธบิดกีรมพฒันา
พลังงานทดแทนและอนุรักษrพลังงาน (พพ.) พรoอมดoวยเจoาหนoาท่ี
และสมาชิกเครือขnาย Thailand Energy Awards เขoาเยี่ยมชม
ผลสําเร็จจากการประกวดรางวัล Thailand Energy Award 
2022-2023 ของบริษัท แพนดอรnา โพรดักชั่น จํากัด (อาคาร BB) 
โดยมี คุณจีรเศรษฐ บูรณะสัมฤทธิ์ Chief Supply พรoอมคณะ
ผูoบริหารบริษัท ใหoการตoอนรับ
   บริษัท แพนดอรnา โพรดักชั่น จํากัด (อาคาร BB) เป}นผูoผลิต
เครื่องประดับอัญมณีรายใหญnท่ีสุดของโลก ซึ่งมีฐานการผลิต
อยู nในประเทศไทยเพียงแหnงเดียว สรoางสรรคrผลิตภัณฑrท่ีมี
เอกลักษณrเฉพาะ ภายใตoมาตรฐานระบบการจัดการระดับสากล 
ISO 9001:2015 โดยยึดหลักปฏิบัติ 3 เสาหลักของความยั่งยืน
ไดoแกn เศรษฐกิจ สงัคม  สิง่แวดลoอม การบรหิารจดัการตามหลกัการ
วงจรบริหารงานคุณภาพ หรือ PDCA และ ISO 50001:2018 
เพื่อเพิ่มประสิทธิภาพการผลิต การใชoทรัพยากรและพลังงาน 
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ครบรอบ 20 ป�  อาคารอนุรักษ์พลังงานเฉลิมพระเกียรติ
    เมื่อเร็ว ๆ นี้ นายพีระพันธุr  สาลีรัฐวิภาค รองนายกรัฐมนตรีและรัฐมนตรีวnาการกระทรวงพลังงาน เป}นประธานในงานครบรอบ 20 ปe 
อาคารอนุรักษrพลังงานเฉลิมพระเกียรติ สูnปeแหnงคน เครื่องจักร และระบบการจัดการพลังงานอัจฉริยะ เพื่อมุnงสูnความเป}นกลางทางคารrบอน 
(Carbon Neutrality) ทั้งนี้ อาคารอนุรักษrพลังงานเฉลิมพระเกียรติ เป}นโครงการเฉลิมพระเกียรติพระบาทสมเด็จพระบรมชนกาธิเบศร 
มหาภมูพิลอดุลยเดชมหาราช บรมนาถบพติร เนือ่งในโอกาสทรงครองสริริาชสมบตัคิรบ 50 ปe โดยมพีธิวีางศิลาฤกษr เมือ่วนัที ่12 ธนัวาคม พ.ศ. 2538
ณ บรเิวณเทคโนธาน ี ตาํบลคลองหoา อาํเภอคลองหลวง จงัหวดัปทมุธาน ีซึง่การออกแบบและกnอสรoางอาคารใชoเทคโนโลยกีารอนรุกัษrพลงังาน
ที่ทันสมัย โดยใชoระบบธรรมชาติตามสภาพภูมิอากาศของประเทศไทยและการสรoางสภาพแวดลoอมที่รnมเย็น รวมท้ังการออกแบบระบบ
ภายในอาคาร และเลือกใชoวัสดุที่สามารถสกัดก้ันความรoอน และความชื้นจากภายนอกไดoดี เพื่อลดการใชoพลังงานในอาคารลงใหoเหลือนoอย
ที่สุด โดยที่ยังรักษาคุณคnาและสุนทรียภาพของงานสถาป{ตยกรรมไวo

    อาคารอนุรักษrพลังงานเฉลิมพระเกียรติ ไดoผnานมาตรฐาน
การจัดการพลังงาน ISO 50001 ซึ่งเป}นมาตรฐานระดับสากล 
เป}นแบบอยnางใหoแกnโรงงานและอาคารควบคุม ในการจัดการ
พลังงาน และนับเป}นอาคารภาครัฐกลุ nมแรก ที่จะไดoรับรอง
มาตรฐานนี้ โดยตลอดเวลา 20 ปeที่ผnานมา กรมพัฒนาพลังงาน
ทดแทนและอนุรักษrพลังงาน (พพ.) ไดoรับความรnวมมือจาก
ผูoประกอบการทั้งภาครัฐและเอกชน ตลอดจนภาคประชาชน 
ทีใ่หoความสาํคัญกับการพฒันาพลงังานทดแทนและอนรุกัษrพลงังาน 
แสดงใหoเห็นถึงศักยภาพ ความสามารถในการพัฒนาพลังงาน
ของประเทศไดoเป}นอยnางดี พพ. จึงไดoมอบรางวัลใหoกับสถาน
ประกอบการท่ีมีผลการประหยัดพลังงานดีเดnน และไดoดําเนิน
การจัดสnงรายงานการจัดการพลังงานครบถoวนตามกฎหมาย 
รวมทั้งสิ้น 20 รางวัล โดยแบnงเป}นสถานประกอบการประเภท
โรงงาน จาํนวน 13 รางวลั และสถานประกอบการประเภทอาคาร 
จาํนวน 7 รางวลั



รวมวารสาร’รักษ์พลังงาน กรมพัฒนาพลังงานทดแทน
และอนุรักษ์พลังงาน

วารสาร’รักษ์พลังงานE journey

การอนุรักษ์พลังงานในภาคขนส่ง


