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Editorial

บรรณาธกิาร วารสาร'รกัษ์พลังงาน
พิชามญช์ุ ชัยดรุณ

EV Conversion 
โอกาสของยานยนต์ไฟฟ้าดัดแปลงในประเทศไทย

    ปัจจบุนักระแสรถยนตไ์ฟฟ้า หรือ EV (Electric Vehicle) กาํลงัมาแรงท่ามกลาง

กระแสโลกที�นานาประเทศกาํลงัตื�นตวักบัภาวะโลกร้อน ซึ�งส่วนหนึ�งของปัญหา

ดงักล่าวเกิดจากการปล่อยมลพิษจากยานยนต์สนัดาปภายในที�ใช้กนัอยู่ทั �วไป

ในปัจจบุนันั �นเอง ด้วยเหตนีุ�  รถยนตไ์ฟฟ้าจึงเป็นทางเลือกใหม่ที�น่าสนใจสาํหรบั

การก้าวสู่สงัคมคารบ์อนตํ�าในอนาคต 

    อยnางไรก็ตาม นอกจาก EV (Electric Vehicle) แลoว อีกหนึ่งทางเลือกท่ีนnาสนใจก็คือ 
EV Conversion ซึง่หมายถงึการนํายานยนตrเกnาทีใ่ชoน้ํามนัมาดัดแปลงเป}นยานยนตrไฟฟjา 
โดยทีผ่nานมากรมพฒันาพลงังานทดแทนและอนรุกัษrพลงังาน (พพ.) ไดoสนบัสนนุแนวทาง
ดังกลnาว โดยขอรบัเงนิสนบัสนนุจากกองทนุเพือ่สnงเสรมิการอนรุกัษrพลงังาน เพือ่ดําเนนิงาน
‘โครงการศึกษาแนวทางการสnงเสริมการดัดแปลงรถบรรทุกและรถโดยสารขนาดเล็กเป}น
รถยนตrไฟฟjา’ ซึง่ผลการศกึษาพบวnา การปรบัเปลีย่นระบบเชือ้เพลงิจากระบบการเผาไหมo
ภายในมาสูnการขับเคลื่อนดoวยระบบไฟฟjานั้น จะชnวยลดปริมาณการใชoพลังงานในภาค
ขนสnงทางบกและลดมลพษิทางอากาศไดoเป}นอยnางดี นอกจากนี ้โครงการดังกลnาวยงัทําใหo
เห็นภาพรวมของ “โอกาส ความท้าทาย และความคุ้มค่า” ของรถยนตrไฟฟjาดัดแปลง 
ทั้งในการพัฒนามาตรฐานการออกแบบ และจัดทําราคาท่ีเหมาะสมสําหรับการดัดแปลง
รถบรรทุกและรถโดยสารไฟฟjาขนาดเลก็ทีไ่ดoมาตรฐานและความปลอดภยั รวมท้ังพฒันา
แนวทางการประยกุตrใชoรถบรรทกุและรถโดยสารไฟฟjาขนาดเลก็ และการพฒันาบคุลากร
ใหoมีความรูoในเรื่องการดัดแปลงยานยนตrไฟฟjา 

    ขณะเดียวกันในภาคประชาชน มีผูoประกอบการจํานวนหนึ่งที่ไดoยานยนตrเกnาที่ใชoนํ้ามัน มาเปลี่ยนระบบขับเคลื่อนใหมnเป}นระบบไฟฟjา อาทิ 
คณุไพศาล ตั �งยะฤทธิ�  ผูก่้อตั �ง EV Car Thailand ซึง่ไดoทดลองดัดแปลงรถยนตrไฟฟjาจนกระท่ังประสบความสําเรจ็ และ คณุศิระ ลีปิพฒันวิทย ์

เจoาของเรือไฟฟjาสุขสําราญ ที่ไดoรับรางวัลดีเดnน ดoานพลังงานสรoางสรรคr  Thailand Energy Awards 2023 เป}นตoน 

    ทั �งหมดนี�  เป็นการจดุประกายและสะท้อนให้เหน็ถึงโอกาสของยานยนตไ์ฟฟ้าดดัแปลงในประเทศไทย ที�นอกจากจะเป็นส่วนหนึ�ง

ในการช่วยให้ประเทศไทยบรรลุเป้าหมายการปล่อยมลพิษเป็นศนูยแ์ล้ว ยงัเป็นโอกาสในการขบัเคลื�อนการพฒันาอตุสาหกรรม 

EV Conversion ของประเทศไทยให้ประสบผลสาํเรจ็ในอนาคตอีกด้วย
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    คาํจาํกดัความของรถ EV คือรถยนตที์�ขบัเคลื�อนด้วยมอเตอร์

ไฟฟ้า โดยการใช้พลงังานไฟฟ้าที�เกบ็อยูใ่นแบตเตอรี� หรอือปุกรณ์

เกบ็พลงังานไฟฟ้ารปูแบบอื�นที�สามารถชารจ์ไฟได้ แทนการใช้

เครื�องยนต์ที�มีระบบสนัดาปภายในโดยใช้เชื�อเพลิงฟอสซิล ซึ�ง

การใช้เชื�อเพลิงฟอสซิลเป็นสาเหตุหลกัของการปล่อยคารบ์อน

และทาํให้เกิดโลกร้อน การใช้พลงังานไฟฟ้าทั �งหมด ช่วยให้ไม่มี

ไอเสีย ไม่มีการปล่อยมลพิษ หรอื PM 2.5 ออกมา จึงทาํให้รถยนต์

ไฟฟ้าเป็นมิตรต่อสิ�งแวดล้อมและสุขภาพของทุกคน นอกจากนี�

ยงัมีชิ�นส่วนในการบาํรงุรกัษาน้อย และไมมี่เสียงดงัเวลาวิ�งอีกด้วย

    สnวนเรื่องการประหยัดพลังงานของรถ EV เมื่อเทียบกับรถสันดาป
ภายในนัน้ กรมพฒันาพลงังานทดแทนและอนุรกัษ์พลงังาน (พพ.) 

ไดoดําเนินโครงการส่งเสริมการอนุรกัษ์พลงังานในผู้ประกอบการ

ขนส่งสินค้าและผู้โดยสาร โดย พพ. สนับสนุนผูoประกอบการขนสnง
ในการดัดแปลงรถบรรทุกขนาดเล็กจากเครื่องยนตrระบบสันดาปเป}น
รถ EV จํานวน 2 คัน ซึ่งผลประหยัดที่ไดoเทียบเทnานํ้ามันดีเซลปeละ 
8,097.64 ลิตร และสามารถลดการปลnอยกpาซเรือนกระจกไดo 13.08 
ตันคารrบอนไดออกไซดrเทียบเทnาตnอปe ซึ่งโดยสรุปแลoว จากขoอมูล
ผลการศึกษาของโครงการทําใหoเราเห็นถึงศักยภาพของการประหยัด
พลังงาน และการลดกpาซคารrบอนไดออกไซดrของประเทศไดoจากการ
ใชoรถ EV โดยมีศักยภาพในการประหยัดพลังงานอยูnที่ประมาณรoอยละ
50-85 ขึ้นอยูnกับขนาดและการใชoงานของรถ

สมชาติ ต้ังลิขสิทธิ์
ผู้อํานวยการกองส่งเสรมิ
การอนรุกัษ์พลังงาน

ปัจจุบันรถ EV หรือรถยนต์ไฟฟ้า 
เข้ามามีบทบาทในเร่ืองพลังงานอย่างไร?
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1. แผนพัฒนากําลังผลิตไฟฟjาของประเทศไทย (PDP) ตoองใชoจํานวน
   รถ EV เพื่อประเมินปริมาณและโหลดไฟฟjาท่ีตoองผลิตเพื่อรองรับ
   ปริมาณการใชoไฟฟjาของรถ EV ท่ีจะเพิ่มขึ้นในอนาคต

2. แผนพัฒนาพลังงานทดแทนและพลังงานทางเลือก (AEDP) ตoองใชo
   จํานวนรถ EV เพื่อประเมินปริมาณพลังงานทดแทนหรือพลังงาน
   ทางเลือกท่ีตoองการใชo เพื่อรองรับปริมาณการใชoรถ EV ที่จะเพิ่มขึ้น
   ในอนาคต

3. แผนอนุรักษrพลังงาน (EEP) ตoองใชoจํานวนรถ EV เพื่อประเมินผล
   การประหยัดพลังงานท่ีไดoจากการใชoรถ EV ที่เพิ่มมากขึ้นในอนาคต 
   ทดแทนรถสันดาปท่ีใชoนํ้ามันเชื้อเพลิงแบบเดิม

4. แผนบริหารจัดการนํ้ามันเชื้อเพลิง (Oil Plan) ตoองใชoจํานวนรถ EV 
   เพื่อประเมินผลกระทบจากปริมาณความตoองการใชoที่ลดลงของนํ้ามัน
   เชื้อเพลิงแตnละประเภท รวมถึงเชื้อเพลิงชีวภาพ

5. แผนบริหารจัดการกpาซธรรมชาติ (Gas Plan) ตoองใชoจํานวนรถ EV 
   เพื่อประเมินผลกระทบจากปริมาณความตoองการใชoที่ลดลงของ
   กpาซธรรมชาติเหลว (LNG) ในภาคขนสnง

    ที่ผnานมา สาํนักงานนโยบายและแผนพลงังาน (สนพ.) ไดoจัดทํา
แผนพลังงานชาติ หรือ National Energy Plan พ.ศ. 2566-2580 ท่ี
มุnงสรoางความมั่นคงสูnสังคมคารrบอนตํ่า โดยแผนพลังงานชาติใหมnเนoน
การสnงเสรมิพลงังานสะอาด ตามเปjาหมายสูnความเป}นกลางทางคารrบอน 
ภายใน ค.ศ. 2050 และเปjาหมายการปลnอยกpาซเรือนกระจกสุทธิเป}น
ศูนยrภายใน ค.ศ. 2065 ซึ่งหนึ่งในแนวนโยบายของแผนพลังงานชาติ 
(Policy Direction) ที่กําหนดไวoคือ การปรับเปลี่ยนการใชoพลังงานภาค
ขนสnงเป}นพลังงานไฟฟjาสีเขียวผnาน EV ตามนโยบาย 30@30 ซึ่งเป}น
แนวทางการสnงเสริมยานยนตrไฟฟjา (EV) ของประเทศ ดoวยการตั้งเปjา
ผลิตรถ ZEV (Zero Emission Vehicle) หรือรถยนตrที่ปลnอยมลพิษเป}น
ศูนยrใหoไดoอยnางนoอย 30% ของการผลิตยานยนตrทั้งหมดใน ค.ศ. 2030
อีกทั้งยังสnงเสริมใหoไทยเป}นฐานการผลิตยานยนตrไฟฟjาและชิ้นสnวน 
สnงเสริมการใชoยานยนตrไฟฟjา ท้ังมาตรการทางภาษีและที่ไมnใชnภาษี
รวมถงึเตรยีมความพรoอมระบบนเิวศยานยนตrไฟฟjารอบดoาน เพือ่อํานวย
ความสะดวกใหoผูoขับขี่ยานยนตrไฟฟjาใหoใชoบริการสถานีอัดประจุไฟฟjา
ไดoอยnางรวดเร็วและมีประสิทธิภาพมากยิ่งขึ้น ดoวยการพัฒนาสถานี
อัดประจุไฟฟjา พัฒนากฎหมายและระเบียบท่ีเก่ียวขoอง และสnงเสริม
เทคโนโลยีสมารrทกริด

    นอกจากนี้ สนพ. ยังไดoศึกษาประมาณการจํานวนรถ EV ที่คาดวnา
จะใชoเพิ่มขึ้นในประเทศตลอดแผน เพื่อนําไปใชoเป}นขoอมูลประกอบการ
จัดทําแผนยnอย 5 แผน ภายใตoแผนพลังงานชาติ ซึ่งในการบริหาร
จัดการแตnละแผน จะตoองนําขoอมูลจํานวนรถ EV มาพิจารณา เพื่อใชo
วิเคราะหrผลกระทบที่จะเกิดขึ้นในอนาคตจากรถ EV ดังนี้

การปรับเปล่ียนการใช้พลังงาน
ภาคขนส่งเป็นพลังงานไฟฟ้า
สีเขียวผ่าน EV หน่ึงในแนว
นโยบายของแผนพลังงานชาติ 
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    สําหรับประเทศไทย จากเดิมที่คนใชoรถ EV กันนoอย แตnหลังจากที่
รัฐบาลไดoใหoความสําคัญในการสnงเสริมรถ EV จึงไดoตั้งคณะกรรมการ

นโยบายยานยนตไ์ฟฟ้าแห่งชาติ หรือเรียกวnา “บอรด์ EV” เพื่อวาง
นโยบายและมาตรการที่จะสnงเสริมรถ EV ในประเทศไทย โดยในระยะ
แรกจะออกมาตรการดoานการเงิน เพื่อกระตุoนใหoประชาชนซื้อรถ EV 
ทัง้การลดภาษนํีาเขoารถ EV แบบทัง้คัน, การลดภาษสีรรพสามติ รวมถงึ
การใหoเงินสนับสนุนการซื้อรถ EV สูงสุดถึง 150,000 บาทตnอคัน ตาม
นโยบาย 30@30 ซึ่งหนnวยงานหลักที่มีบทบาทในสnวนนี้ คือกระทรวง
การคลัง อีกทั้งยังมีนโยบายใหoหนnวยงานราชการ จัดหารถ EV มาใชo
ในสnวนราชการไดo และเริ่มเปลี่ยนรถบัสสาธารณะเป}นรถบัส EV ซึ่ง
จากมาตรการดังกลnาว จึงทําใหoป{จจุบันเริ่มมีการใชoรถ EV กันอยnาง
แพรnหลายมากขึน้เรือ่ย ๆ และตnอไปเป}นการสnงเสรมิในระยะที ่2 จะเริม่
สรoางอุตสาหกรรมการผลิตยานยนตrไฟฟjา โดยสnงเสริมใหoมีการตั้งฐาน
การผลติรถ EV ในประเทศไทย รวมถงึการผลติแบตเตอรี ่ชิน้สnวนสําคญั
ของรถ EV การสรoางสถานีชารrจรถยนตr EV ซึ่งจะมีหลายหนnวยงาน
เขoามามบีทบาทในสnวนนี ้เชnน กระทรวงการคลงั, กระทรวงอตุสาหกรรม, 
กระทรวงพาณิชยr, กระทรวงพลังงาน

    นอกจากการสnงเสริมในสnวนการซื้อรถใหมnแลoว ที่ผnานมา รัฐบาลยัง
เห็นความสําคัญในสnวนรถเกnาที่ยังใชoงานอยูnป{จจุบันจํานวนมาก โดย
เฉพาะรถบรรทุกขนาดเล็กหรือรถปdคอัพ สnวนใหญnมีอายุการใชoงาน
มานานทําใหoสิ้นเปลืองนํ้ามัน และยังปลnอยมลพิษมากกวnารถใหมn จึงมี
แนวคิดท่ีจะสnงเสริมใหoดัดแปลงรถเกnาใหoเป}นรถ EV โดยเมื่อวันที่ 2 
กุมภาพันธr พ.ศ. 2566 คณะกรรมการนโยบายยานยนตrไฟฟjาแหnงชาติ 
ไดoมีมติใหoกระทรวงอุตสาหกรรมแตnงตั้งคณะอนุกรรมการขับเคลื่อน
การดําเนินงานยานยนตrไฟฟjาดัดแปลง (EV Conversion) ภายใตo
บอรrด EV ซึ่งประกอบไปดoวย 29 หนnวยงาน ที่เกี่ยวขoอง ซึ่ง พพ. ก็อยูn
ในบอรrดนี้ดoวย โดยมีอํานาจหนoาที่ในการกําหนดแนวทางในการพัฒนา
อุตสาหกรรมยานยนตrไฟฟjาดัดแปลง ไดoแกn รถยนตr รถกระบะ 
รถจักรยานยนตr รถสามลoอ รถโดยสาร รถบรรทุก เรือ รถไฟไฟฟjา 
และชิ้นสnวนยานยนตrไฟฟjาท่ีผลิตในประเทศ ใหoแขnงขันไดoอยnางยั่งยืน 
จดัทํามาตรการพฒันาอตุสาหกรรมยานยนตrไฟฟjาดัดแปลง เพือ่เตรยีม
การเปลี่ยนผnานการพัฒนาประเทศไทยใหoเป}นศูนยrกลางอุตสาหกรรม
การผลิตยานยนตrไฟฟjาในภูมิภาคอาเซียน รวมถึงการบริหารและการ
พฒันาแรงงานทีม่ทีกัษะเพือ่รองรบัอตุสาหกรรมยานยนตrไฟฟjาดัดแปลง
และชิ้นสnวน หรือภารกิจอื่น ๆ ที่เกี่ยวขoอง

การส่งเสริม EV ของรัฐบาล 
และของ พพ. เน้นหนักไปในด้านใด?

พพ. มุ่งส่งเสริมการดัดแปลง
รถสันดาปภายในให้เป็นรถ EV
    ในสnวนของ พพ. การสnงเสริม EV ที่ผnานมา เป}นการสnงเสริมในเรื่อง
EV Conversion หรือการดัดแปลงรถสันดาปภายในใหoเป}นรถ EV โดย
ใน พ.ศ. 2564 พพ. ไดoงบประมาณจากกองทุนเพื่อสnงเสริมการอนุรักษr
พลงังาน ใหoดําเนนิโครงการสnงเสรมิการอนรุกัษrพลงังานในผูoประกอบการ
ขนสnงสินคoาและผูoโดยสาร พ.ศ. 2564 โดย พพ. จะสนับสนุนการลงทุน
แกnผูoประกอบการที่สมัครรnวมโครงการเพื่อปรับเปลี่ยนปรับปรุงตัวรถ 
หรอืระบบบรหิารจดัการ หรอืเทคโนโลยตีnาง ๆ เพือ่ใหoเกิดการประหยดั
พลังงานในภาคขนสnง โดยมีเงื่อนไข คือ ตoองเป}นมาตรการท่ีมีระยะ
เวลาคืนทุนไมnเกิน 7 ปe ซึ่งผู oประกอบการจะไดoรับการสนับสนุน
เงินลงทุนไมnเกินรoอยละ 30 ของการลงทุนรวมคnาติดตั้งสูงสุดไมnเกิน 
1 ลoานบาทตnอสถานประกอบการ
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    สําหรับ พ.ศ. 2565 ที่ผnานมา พพ. ไดoงบประมาณจากกองทุนเพื่อ
สnงเสริมการอนุรักษrพลังงานมาดําเนินโครงการดoาน EV Conversion
จํานวน 2 โครงการ คือ

1. โครงการศึกษาแนวทางการส่งเสริมการดดัแปลงรถบรรทกุ

         และรถโดยสารขนาดเลก็เป็นรถยนตไ์ฟฟ้า

       โดยกิจกรรมของโครงการ ประกอบดoวย

       ศึกษาและรวบรวมขoอมลูรถบรรทกุและรถโดยสารไฟฟjาขนาดเลก็ 
       (นํ้าหนักบรรทุกไมnเกิน 1.5 ตัน) และอู nที่สามารถดัดแปลง
      รถบรรทุก และรถโดยสารไฟฟjา เพื่อท่ีจะสนับสนุนในการ
       ดัดแปลงเป}นรถบรรทุก และรถโดยสารไฟฟjาขนาดเล็ก 

       จดัทํามาตรฐาน แบบ และขoอเสนอราคา สําหรบัดัดแปลงรถบรรทกุ
       และรถโดยสารไฟฟjาขนาดเล็ก (นํ้าหนักบรรทุกไมnเกิน 1.5 ตัน) 
       เพื่อจะเป}นแนวทางในการดัดแปลงในอนาคตตnอไป

       จัดทํากรณีศึกษาในการสnงเสริมการดัดแปลงรถบรรทุกและ
       รถโดยสารไฟฟjาขนาดเล็ก (นํ้าหนักบรรทุกไมnเกิน 1.5 ตัน) 
       พรoอมทั้งอบรมบุคลากรที่เก่ียวขoองใหoมีความรูoในการดัดแปลง
       และซnอมบํารุงรถบรรทุก และรถโดยสารไฟฟjาขนาดเล็ก ใหoไดo
       มาตรฐานและความปลอดภัย

2.     โครงการพฒันานโยบายและมาตรการส่งเสริมเรือไฟฟ้า

        ขนาดเลก็

         โดยกิจกรรมของโครงการ ประกอบดoวย

       การศึกษารวบรวมขoอมูลและสํารวจเรือขนาดเล็กท่ีมีการใชoงาน
       ในป{จจบุนั เพือ่วเิคราะหrในดoานตnาง ๆ ทีเ่กีย่วขoองกับดoานพลงังาน
       เชnน ปริมาณการใชoพลังงาน ประสิทธิภาพการใชoพลังงาน 
       ศักยภาพการประหยัดพลังงาน ลักษณะของเรือที่มีการใชoงาน 
       แนวทางการดําเนินการดัดแปลงเรือใหoเป}นเรือไฟฟjา

       ศึกษา ออกแบบ และพัฒนาเรือไฟฟjาขนาดเล็กแบบดัดแปลง 
       โดยพิจารณาป{จจัยดoานตnาง ๆ ในการออกแบบ เชnน ราคา 
       ความปลอดภยัในการใชoงาน ความสะดวกในการใชoงาน การบํารงุ
       รักษา และขoอมูลดoานเทคนิคอื่น ๆ ที่เกี่ยวขoอง

       จัดทําแนวทาง กลยุทธr วิธีการ มาตรการ หรือแนวทางในการ
       สnงเสริมการใชoเรือไฟฟjาขนาดเล็ก เพื่อจะจัดทําเป}นนโยบาย
      ในประเทศไทยตnอไป

    ป{จจุบัน ทั้ง 2 โครงการอยูnระหวnางดําเนินการ และจะดําเนินโครงการ
เสร็จสิ้นในเดือนเมษายน พ.ศ. 2567 ซึ่งผลการศึกษาของทั้ง 2 โครงการ
จะมปีระโยชนrอยnางมาก สามารถนําไปใชoในการออกมาตรการหรอืนโยบาย
สnงเสริมในเรื่อง EV Conversion ไดoอยnางมีประสิทธิภาพ ซึ่งถือเป}นสnวน
หนึ่งของนโยบายสnงเสริมเรื่อง EV ของรัฐบาล

    ปัจจุบนั EV เข้ามามีบทบาทอย่างมากในเรื�องพลงังาน รวมถึง

ด้านเศรษฐกิจ อุตสาหกรรม การลงทุน พาณิชย์ วิทยาศาสตร์ 

เทคโนโลยี สิ�งแวดล้อม คณุภาพชีวิต รวมถึงเรื�องอื�น ๆ เรียกได้ว่า

ต่อไป EV อาจจะสามารถเปลี�ยนบริบทความเป็นอยู่ของคนทั �วโลก

เลยกว่็าได้ จึงเป็นสิ�งที�ทกุฝ่ายต้องตระหนักว่า เราจะปรบัตวัให้ EV 

เป็นส่วนหนึ�งในการใช้ชีวิตของเราได้อย่างไร?
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 ผู้ช่วยศาสตราจารย์ ดร.พฤกษ์ อักกะรังสี
“โอกาส ความท้าทาย และความคุ้มค่า” 
  ของรถยนต์ ไฟฟ้าดัดแปลง

 วนิดา มงคลวิทย์

เสวก รอบุญ
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    ปัจจบุนั จาํนวนรถยนต์ในเมืองไทยมีประมาณ �� กว่าล้านคนั 

ในจาํนวนนี�เป็นรถกระบะที�มีอายมุากกว่า � ปี มากกว่า � ล้านคนั 

และนับวนัประสิทธิภาพการใช้เชื�อเพลิงของรถยนตเ์หล่านี�จะค่อย ๆ

ลดลง ทั �งยงัส่งผลกระทบในเรื�องของมลพิษที�สงูขึ�นอีกด้วย

    อยnางไรก็ตาม จากการศึกษาพบวnาการปรับเปลี่ยนระบบเชื้อเพลิง
จากระบบการเผาไหมoภายในมาสูnการขับเคลื่อนดoวยระบบไฟฟjานั้น 
จะสามารถลดปริมาณการใชoพลังงานในภาคขนสnงทางบกและลดมลพิษ
ทางอากาศไดoเป}นอยnางมาก ดoวยเหตุนี้ กรมพฒันาพลงังานทดแทน

และอนุรกัษ์พลงังาน (พพ.) จึงขอรับเงินสนับสนุนจากกองทุนเพื่อ
สnงเสริมการอนุรักษrพลังงาน เพื่อดําเนินงาน ‘โครงการศึกษาแนวทาง

การส่งเสริมการดดัแปลงรถบรรทุกและรถโดยสารขนาดเลก็เป็น

รถยนต์ไฟฟ้า’ โดยมี ผู้ช่วยศาสตราจารย์ ดร.พฤกษ์ อกักะรงัสี 
แหnงภาควิชาวิศวกรรมเครื่องกล คณะวิศวกรรมศาสตรr มหาวิทยาลัย
เชียงใหมn เป}นผูoจัดการโครงการ ทั้งนี้ โครงการดังกลnาวมีวัตถุประสงคr
ดังนี้

1)  เพื่อพัฒนามาตรฐาน การออกแบบ และจัดทําราคากลางสําหรับ
การดัดแปลงรถบรรทุกและรถโดยสารไฟฟjาขนาดเล็ก (นน. บรรทุก
ไมnเกิน 1.5 ตนั) ตามกลุnมเปjาหมายทีไ่ดoมาตรฐานและความปลอดภยั 
2)  เพือ่พฒันาแนวทางการประยกุตrใชoรถบรรทุกและรถโดยสารไฟฟjา
ขนาดเล็ก (นน. บรรทุกไมnเกิน 1.5 ตัน) เพื่อเพิ่มประสิทธิภาพการ
ใชoพลังงานในภาคขนสnง
3) เพื่อพัฒนาบุคลากรใหoมีความรูoในการดัดแปลงรถบรรทุกและรถ
โดยสารขนาดเล็ก (นน.บรรทุกไมnเกิน 1.5 ตัน) เป}นรถบรรทุกและ
รถโดยสารไฟฟjาขนาดเล็ก และการสรoางเครือขnาย Supply Chain
ในประเทศ

    ผศ.ดร.พฤกษ์ เลnาถงึความเป}นมาของโครงการนีว้nา 
เริม่ตoนจากแนวคดิของ ดร.ประเสริฐ สินสขุประเสริฐ 
ปลัดกระทรวงพลังงาน

    “ท่านมองว่ารถกระบะสองแถวที �ให้บริการทั �งใน

เมืองท่องเที �ยวและในเมืองหลวงจะมีทางเลือกที �ดี

กว่านี�หรือไม่ ทั �งเรื �องนํ� ามันเชื�อเพลิง เรื �องต้นทุน 

ถ้ารถเก่าแล้วต้องซื�อรถใหม่มันก็จะมีเรื �องหนี� เพิ �ม

เข้ามา ท่านจึงมีไอเดียขึ�นมาว่า รถบางคันยงัดีอยู่

แต่เครื �องยนตเ์สื �อมสภาพแลว้ มนัจะไปทางไหนไดบ้า้ง 

เลยใหท้าํการศกึษาด ูซึ �งตอนนั �นที �มหาวทิยาลยัเชยีงใหม ่

โดยสถาบนัวจิยัและพฒันาพลงังานนครพงิค ์ทําวจิยั

เรื �องดดัแปลงรถไฟฟ้าอยูแ่ลว้

    “เมื �อหลักมาจากสองทาง คือทางวิชาการเราก็

อยากจะทํา  ทางภาคสังคมก็อยากจะทําเช่นกัน 

เลยคุยกันว่างั �นเราขอกองทุนปีนี�  แล้วเรามาศึกษา

ใหเ้ป็นมาตรฐาน เพราะบ้านเรามชี่างที �เป็นยอดฝีมอื

เยอะเหลือเกินในยุทธจักร สํานักหนึ �งก็อย่างหนึ �ง 

แต่พอมาวิ �งบนถนน ใครจะเป็นคนบอกว่า ที �ทํามานี�

มนัโอเค ทกุอยา่งปลอดภยั มมีาตรฐานรองรบั หรอืทาง

ภาคประชาสังคม ถ้ามาจับคู่ซื�อกันเอง อู่นี� ตาดีได้ 

ตารา้ยเสยีหรอืเปลา่ ดงันั �น คียเ์วิรด์ของโครงการเราคือ

มาตรฐาน เพื �อให้ผู้ผลิต ผู้ติดตั �ง ผู้บริโภค มีการ

รบัประกนัที �ต่อเชื �อมกนั รวมไปถึงคนที �กาํกบัดแูล

เรื �องกฎหมายบนท้องถนนเขาจะได้สบายใจด้วย 

โดยเราจะมาโฟกสัให้มาตรฐานมนันิ�งก่อนถึงจะ

ได้ออกไปสู่ผูผ้ลิตได้”



Cover Story

11

    ในสnวนของมาตรฐานความปลอดภยั ดร.พฤกษrบอกวnา
ทางโครงการจะมีแบบมาตรฐานมา 1 ชุด ซึ่งจะมี
รายละเอยีดทีป่ระกอบไปดoวยเรือ่งเครือ่งยนตrกลไกตnาง ๆ

    “แบบแรกเป็นเรื �องเครื �องกล เช่น ถอดอะไรออกไป 

จุดขนัแรงเขาอยู่ตรงไหน จุดที �ห้ามไปแตะอยู่ตรงไหน 

สองคอื แบบดา้นไฟฟ้า สายไฟวิ �งจากตรงไหนไปตรงไหน

ที �สําคญัคอื พอติดตั �งกลบัเขา้ไปแล้ว ทดสอบอย่างไร 

ตอนนี�เราพยายามปิดความเสี �ยงในสว่นที �ตอ้งไปคดิเอาเอง

ใหน้้อยที �สุด มวีธิกีารออกมาว่า ก่อนมอีะไรบ้าง จบัยดึ

ตรงไหน ตอ่เชื �อมกบัอะไร หรอืแมแ้ตค่วามสามารถในการ

ตดัต่อสายไฟขนาดใหญ่มาจากโรงงาน มาจากผูผ้ลติเลย 

เพื �อจะลดความเสี �ยงในสว่นนี�ลงไป

    “ก็หวงัใจว่าจะมจีุดเริ �มต้นในเสน้ทางเดนิร่วมกนักบั

หลาย ๆ ผูป้ระกอบการ แล้วสุดทา้ย พอกรมการขนส่ง

ทางบกเหน็แลว้ จะมคีวามสบายใจมากขึ�นที �จะใหใ้ชก้บั

เพื �อนรว่มทาง ซึ �งคูม่อืนี� ทางกรมการขนสง่กเ็ขา้มาทาํงาน

เป็นคณะวิชาการ แต่อันนี� ไม่ใช่กฎหมาย เป็นเพียง

ขอ้แนะนําครบั”

ดร.ประเสรฐิ สนิสุขประเสรฐิ 

ปลดักระทรวงพลงังาน
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นําร่องโดยรถบรรทุก
และรถโดยสารขนาดเล็ก

    ดoวยนโยบายจากภาครัฐที่อยากใหoประชาชนหันมาใชoรถไฟฟjา
กันมากขึ้นแตnในดoานประชาสังคม โดยเฉพาะกลุnมผูoใหoบริการรวมถึง
ผูoมีรายไดoนoอย อาจไดoรับผลกระทบอยnางหลีกเลี่ยงไมnไดo

    “ตรงนี�เกดิจากแรงขบัเคลื �อนด้านประชาสงัคมครบั เขาก็บอกว่า

รถใหม่มกีารนําเขา้แทบจะ ��� เปอร์เซ็นต์ ยงัไม่นับว่าเอาภาษีไป

ชว่ยต่าง ๆ แลว้ทาํไมจะเกดิธรุกจิภายในประเทศบา้งไมไ่ด ้เพื �อเอาไว้

เกาะเกี �ยวไปตามนโยบายเดยีวกนั อยา่งกลุ่มผูใ้หบ้รกิาร ผูท้ี �มรีายได้

ไมเ่ยอะ หาเชา้กนิคํ �า ทาํไมเขาตอ้งไปลงทนุกบัอะไรมาก ๆ แต่ไดร้ายได้

เทา่เดมิ มนัมทีางเลอืกอื �นไหม

    “ดงันั �น เราจงึมองว่าคนที �มกีําลงัซื�อรถใหม่กจ็ดัไป แต่เราจะโฟกสั

ไปที �ผูใ้หบ้รกิารในสว่นนี� เพราะรถเขากเ็ก่ามากอยูแ่ลว้ เราตอ้งหาทาง

ไปช่วยเพื �อใหเ้ขาขบัเคลื �อนเศรษฐกจิใหเ้ราได ้รวมถงึซพัพลายเชน

ในประเทศกจ็ะไดป้ระโยชน์มากกวา่จากรถใหม ่เลยไดป้ระโยชน์หลาย

อยา่งในโครงการนี�” 

    โครงการนี้ มีรถตoนแบบจากงานวิจัย จํานวน 2 คัน รถคันใหญn
ตอบโจทยrในเชงิพาณชิยr เพราะวิง่ไดoไกล มกํีาลงัเยอะ แตnราคายงัสูงอยูn 
สnวนรถคันเล็กเป}นรถมาสดoา ที่อายุกวnา 40 ปeแลoว

    “คนัเลก็เป็นรถผมเองครบั เป็นรถมรดกที �พอ่ตาใหม้า อาย ุ�� ปีแลว้ 

เราเองกพ็ยายามบาํรงุรกัษามนั ตรงนี�กเ็ป็นปัญหาของคนที �อยากเกบ็

รถเกา่วา่มนัยุง่วุน่วายเหลอืเกนิในเรื �องอะไหล ่โดยเฉพาะเรื �องเครื �องยนต ์

ผมเลยขออนุญาตพอ่ตา แต่ทา่นเสยีไปแลว้นะครบั กจ็ุดธปูขอบอกวา่ 

แลว้มนัจะหลอ่กวา่เดมิ เลยใชเ้ป็นตน้แบบวจิยัไปดว้ย เป็นอาจารยใ์หญ่

ไปดว้ย เรากล็องผดิลองถูกมา แต่ที �น่าดใีจคอื สุดทา้ยมนักม็ชี่องไป

ในทางวศิวกรรมที �ถกูตอ้ง แลว้สามารถจดทะเบยีนมาวิ �งบนถนนได้

    “ระยะเวลาที �ทาํ ถา้รวมศกึษาดว้ยกเ็ป็นปีครบั แต่ถา้ทกุอยา่งลงตวั

แลว้ ซื�อของมาประกอบจรงิ ๆ ใชเ้วลาหลกัวนั � วนั �� วนั เพราะเรา

รูว้า่เราจะถอดอะไร ใสอ่ะไร อนันี�ถอืวา่เป็นงานวจิยัสว่นตวัแลว้กนัครบั 

แตจ่รงิ ๆ เราทาํรถคนัใหญ่กอ่น เพราะฉะนั �นกห็วงัใจวา่ ในโครงการนี�

พอมนัมมีาตรฐานแลว้ มผีูเ้ลน่ มซีพัพลายเชนเขา้มาเลน่มากขึ�น ราคา

มนัควรจะถกูลง ผูต้ดิตั �งมมีาตรฐานมากขึ�น ความไวใ้จของทางผูบ้รโิภค

กม็ากขึ�น จะไดห้นุนพากนัไป เพยีงแต่ตอนนี�มนัยงัเป็นแค่จุดเริ �มตน้

นะครบั”
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สร้างการรับรู้ให้แก่ประชาชน 
และภาคส่วนอ่ืน ๆ         

    เพราะเป}นโครงการแรก ๆ ที่กําลังเกิดขึ้นในเมืองไทย
การสรoางการรับรูoใหoอยูnในมาตรฐานเดียวกันจึงเป}นเรื่องสําคัญ 
ซึ่งยnอมหนีไมnพoนแรงเสียดทานจากกลุnมคนท่ีทําธุรกิจอยูnกnอน
หนoานั้นแลoว

    “ตอ้งบอกวา่ทาง พพ. มคีวามกลา้ที �จะพดูถงึเรื �องมาตรฐาน 

แมว้่าเรื �องนี�ไม่ถงึกบัอยู่ใต้พรม แต่มนัต่างคนต่างอยู่ ธุรกจินี�

อยู่ที �ความไว้ใจ เช่น ช่างคนนี� เก่ง เราเลยให้เขาไปหาของ

มาดว้ย แต่ไม่รูว้่าของมาจากไหนบา้ง พพ.กจ็ะบอกว่า ถา้เรา

จะสร้างธุรกิจตรงนี�  มนัจะต้องมมีาตรฐานกลางว่าของเป็น

แบบนี� ราคาเป็นแบบนี� ผูบ้รโิภคจะไดเ้ขา้ใจ ผูท้าํจะไดไ้มต่อ้ง

มาตรีาคาเอง เพราะมรีาคากลางที �เป็นมาตรฐานกลางอยู่

    “แต่เรื �องนี�แรงเสยีดทานจะเยอะครบั เพราะเป็นโครงการ

แรก บางทีเขาหากินได้กําไรอยู่ดี ๆ มาทํามาตรฐานอะไร 

บางทเีขาไมม่มีาตรฐาน เขากอ็าจจะทาํไมไ่ด ้แตถ่ามวา่ประเทศ

ต้องการไหมถ้าจะให้มรีถแบบนี�เยอะ ๆ บนถนน สมมติเรา

ขบัรถธรรมดา เหน็รถดดัแปลงอยู่ขา้ง ๆ ถา้ไมม่มีาตรฐานเรา

กจ็ะกลวั ไม่อยากอยู่ใกล ้แต่ถา้มกีารรบัรองที �บอกว่ารถคนันี�

ดดัแปลงมาอย่างไดม้าตรฐาน เขาอยู่ร่วมชวีติกบัเราได ้มนัก็

จะขบัเคลื �อนเป้าของกระทรวงวา่ ไมต่อ้งเป็นรถใหมอ่ยา่งเดยีว

ก็ได้ ยงัไม่นับเรื �องซากรถที �จะยดือายุออกไป ทําใหเ้กดิขยะ

น้อยลง เศรษฐกจิกห็มนุเวยีน ถา้เราอยูร่ว่มกนัไดม้นัจะมธีรุกจิ

ที �คนไทยไดป้ระโยชน์เยอะขึ�นเรื �อย ๆ ครบั" 

    จากยุคสมัยหนึ่งที่เครื่องยนตrยังไมnเป}นระบบอิเล็กทรอนิกสr แตnพอ
ชnางไทยไดoมาเรียนรูo ฝfกฝนจนชํานาญ ทุกวันนี้ก็เรียกวnาซnอมไดoหมด
เชnนเดียวกับรถไฟฟjาในป{จจุบัน แมoจะเป}นบริบทใหมn แตn ดร.พฤกษr
เชื่อวnา ชnางไทยสามารถรับมือไดo

    “ตอ้งบอกวา่ชา่งไทยเก่งไมแ่พใ้คร และไมย่อมแพใ้ครดว้ย แต่ผูผ้ลติ

รถยนตส์มยัใหม ่เขากอ็ยากใหช้า่งทั �วไปซ่อมไมไ่ด ้เพราะเขากอ็ยากให้

ไปซ่อมที �เขา คนนอกเปิดมาจะตอ้งงงไปหมด ไมรู่ม้นัคอือะไร แตช่า่งไทย

จากยุคสมยัหนึ �งที �เครื �องยนต์ไม่เคยมอีเิล็กทรอนิกส์ พอม ีช่างไทยก็

ตามศกึษา จนทกุวนันี�ซ่อมได ้รถไฟฟ้ากเ็หมอืนกนั ที �เปิดมาตอนแรกงง

สายสสีม้แปลวา่อะไร ตอ้งพยายามเรยีนรู ้ใหค้วามรูก้นัไป เพราะยงัไง

กเ็ลี �ยงไม่ไดท้ี �รถพวกนี�จะมสีดัส่วนเยอะขึ�นในประเทศ แลว้ถา้เกดิรถ

ไปเสยีตามต่างจงัหวดั อย่างน้อยช่างก็ควรจะแฮนเดลิรถพวกนี�ได้ 

ถา้ตอ้งลาก ลากไดไ้หม ลากยงัไง ถา้เกดิการชน ตรงไหนจะปลอดภยั 

ตรงไหนแงะได ้ตรงไหนหา้มทาํ

 

    “โครงการนี�เลยมทีางคณะกรรมการอาชวีศกึษาเขา้มาวา่ เขากต็อ้ง

สรา้งคนที �จะออกมาเป็นชา่งทั �วประเทศ เขาจะทาํอยา่งไรไมใ่หม้นัชอ็ต

ตวัเขาเอง อะไรที �ยุ่งได ้อะไรที �ยุ่งไม่ได ้แลว้เดี�ยวช่างไทยจนิตนาการ

สูงอยู่แล้ว พอเขาเหน็ เขาเขา้ใจแล้ว เลยจําเป็นต้องช่วยกนัสําหรบั

โครงการนี� อยา่งน้อยใหม้ทีี �ยนืหน่อย” 

2 

ช่างไทยเก่งไม่แพ้ชาติใดในโลก
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ภาพรวม และอนาคตของรถไฟฟ้าดัดแปลง 

    ในฐานะผูoจัดการโครงการ ดร.พฤกษrมองภาพรวมของรถไฟฟjาดัดแปลงวnา
เป}นของยาก ของแสลง ของหลาย ๆ หนnวยงาน แตn พพ. มีความกลoาท่ีจะทํา 
เพราะคนไดoประโยชนr คือประชาชนที่สมควรไดoรับสิ่งนี้

    “ถามว่าโครงการนี�จะสําเรจ็ไหม ไม่มใีครรู ้แต่ทําแลว้ดใีจไหม เรากบ็อกว่า 

เราทําดกีบัประเทศ และมนัจะตอ้งทําแลว้เป็นบทบาทของ พพ. ดว้ย พอไดท้ํา

เพื �อนกเ็ยอะ ขนสง่ทางบกกม็าช่วย อุตสาหกรรมกม็าช่วย เพื �อใหม้ทีี �ยนื จรงิ ๆ

ต้องบอกว่าเรื �องรถดดัแปลงมนัมคีวามคุ้มค่า มโีอกาสและความท้าทายอยู่

ถ้าเราดูบนกระดาษ หรือดูจากรถที �ทํา ๆ กนัอยู่ สมมติลงทุน �-� แสนบาท 

ค่านํ� ามนัเทียบกบัค่าไฟถูกกว่ากนัเกือบ �-� เท่า ปีหนึ �งก็ประหยดัเงนิเป็น

แสนบาท ผมว่ามนัเรื �องเดียวกบัที � พพ.บอกว่า เปลี �ยนฉลากเบอร์ � ความ

ประหยดัมนัเปลี �ยนคนืตวัเองไดก้บัสิ �งที �ลงทุนไป อนันี�น่าจะเป็นคยีเ์วริด์สาํคญั 

แต่มนัก็มอุีปสรรค เช่น เรื �องมาตรฐาน เรื �องความปลอดภยั เรื �องจดทะเบยีน 

เลยเกดิโครงการนี�ขึ�นมา

  

    “ก็หวังว่าโครงการนี�จะช่วยประหยัดพลังงาน ทรัพยากร และเวลาของ

ผู้ประกอบการที �ทําการดดัแปลง ซึ �งจะมีมาตรฐานออกมาประมาณ �� รุ่น 

โดยจะมโีตโยต้ากบัอีซูซุมากหน่อย ดงันั �น จุดยดึต่าง ๆ จะออกแบบมาเพื �อ

รถรุ่นเหล่านั �นเลย วศิวกรที �มารบังานต่อกจ็ะทํางานไดง้่ายขึ�น ส่วนในทางออ้ม 

ผู้ประกอบการ หรอืซพัพลายเออร์อุปกรณ์ต่าง ๆ พอได้

เหน็มาตรฐานเหลา่นี� อาจจะพอเหน็ชอ่งทางในการทาํธรุกจิ

อุปกรณ์เหล่านี� เข้ามาในตลาด ก็จะทําให้การดดัแปลง

ทั �งหมดเป็นไปตามแนวทางที �ถูกต้อง และราคาถูกลง 

มนัก็จะส่งผลดีกบัทุกฝ่าย ดดัแปลงแล้วต้องไปทดสอบ

อะไรบ้าง มเีอกสารอะไรบ้าง ถงึจะมศีกัดิ�และสทิธิ�ในการ

วิ �งบนถนน และใช้งานร่วมกับผู้ใช้ทางอื �น ๆ ได้อย่าง

ปลอดภยัครบั”  ผศ.ดร.พฤกษr กลnาวในทoายที่สุด

    เมื�อหน่วยงานภาครฐัเข้ามามีบทบาทในการสร้าง

มาตรฐานความปลอดภยัและความมั �นใจของผู้ใช้รถ

ใช้ถนน และมีมาตรฐานกลางร่วมกนั เชื�อว่าอุตสาห

กรรมรถยนตไ์ฟฟ้าดดัแปลงของประเทศไทยจะพฒันา

ไปได้ไกลกว่าเดิม และจะช่วยสร้างโอกาสให้แก่

อุตสาหกรรมรถไฟฟ้าดดัแปลงของไทยให้ไปสู่ระดบั

สากลได้ในอนาคตอย่างแน่นอน 
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การเสวนาหัวข้อ “โอกาสและช่องว่างของอุตสาหกรรม
รถยนต์ ไฟฟ้าดัดแปลงของประเทศไทย”

ปริพัตร บูรณสิน 
ผู้แทนสมาคมยานยนต์ ไฟฟ้าดัดแปลงไทย

เราไมnใชnประเทศแรกที่ทําเรื่องนี้ แตnเราเป}นประเทศแรกที่มีการพิจารณา
การทํายานยนตrไฟฟjาดัดแปลงในอตุสาหกรรม เป}นประเทศแรกทีร่ฐับาล
กําหนดใหoยานยนตrไฟฟjาดัดแปลงอยูnในแผนพัฒนาเศรษฐกิจและสังคม
แหnงชาติ ฉบับท่ี 13 เรามีมุมมองวnาเรื่องนี้เป}นโอกาสใหมn ซึ่งตลาดนี้
มีรถเป}นพันลoานคัน ดังนั้น จะทําอยnางไรใหoรถยนตrไฟฟjาดัดแปลงเป}น
อุตสาหกรรมใหมnท่ีเรากําหนดกติกาเอง เพราะถoาเราเดินตามกติกาท่ี
คนอื่นกําหนดใหo งานจะไปเขoาที่โรงงานจีน สnวนตnางที่ไดoในประเทศไทย
จะนoอยมาก

การท่ีเราจะเป}นผูoนําของโลกไดoคือ ตoองไมnเพิ่มการเป}นหนี้ใหoประชาชน
ใชoสินทรัพยrเดิมที่มีใหoมากท่ีสุด ชะลอการเกิดขยะ ชnวยลดคารrบอน
ซnอมไดo ดังนั้น มาตรฐานของอุปกรณrตoองออกแบบมารองรับเฉพาะทาง 
มมีาตรฐานการตดิตัง้ และมาตรฐานการใชoงาน ถoาเราทําไดo ประเทศไทย
จะอยูnบนแผนที่โลก 

ทาง พพ. และกรมการขนสnง ตoองทําใหoประชาชนมคีวามเขoาใจ มคีวาม
เชือ่มัน่วnาใชoแลoวปลอดภยั ใหoประกันภยัเชือ่มัน่วnาสามารถจดัการเรือ่ง
ประกันภัยไดo ใหoผูoประกอบการอูnมั่นใจวnาทําแลoวไมnเจpง ถoาทําเชnนนี้
เป}นโอกาส แตnถoาทําแบบไมnเขoาใจ สิ่งนี้จะไมnเกิดขึ้น

เราอาจจะชอบกินสปาเกตตี แตnผัดไทยของเราก็ไดoรับการยอมรับวnา
อรnอยไปทั่วโลก เพราะฉะนั้น ถoาเราเกnงเรื่องทําผัดไทย เราเนoนทํา
ผดัไทยครบั EV Conversion เราจะตoองสรoางมาตรฐาน สรoางหลกัคดิ 
แลoวสnงออกไปทั่วโลก เพราะมีไมnก่ีครั้งในประเทศไทยท่ีจะเป}นจุด
กําเนิดของอุตสาหกรรมใหมn สปาเกตตี หรืออีวีใหมnก็กินไป แตnวnา
EV Conversion มันเป}นของเรา เราตoองผลักดันไปทั่วโลกครับ

จากซา้ยไปขวา
�. คุณปรพิตัร บูรณสนิ ผูแ้ทนสมาคมยานยนต์ไฟฟ้าดดัแปลง �. คุณเกยีรตณิรงค์ ครูบา หวัหน้ากลุ่มพลงังานและสิ �งแวดล้อม สํานักวศิวกรรมยานยนต์ กรมการขนส่งทางบก
�. คุณบวรพงษ์ สุนิภาษา นักวทิยาศาสตร ์ชํานาญการพเิศษ หวัหน้ากลุ่มส่งเสรมิการอนุรกัษ์พลงังานภาคคมนาคม กองส่งเสรมิการอนุรกัษ์พลงังาน กรมพฒันาพลงังานทดแทน
และอนุรกัษพ์ลงังาน (พพ.) �. ดร.ประเสรฐิ สนิสขุประเสรฐิ ปลดักระทรวงพลงังาน �. คณุสมชาต ิตั �งลขิสทิธิ� ผูอ้าํนวยการกองสง่เสรมิการอนุรกัษพ์ลงังาน กรมพฒันาพลงังานทดแทน
และอนุรกัษพ์ลงังาน (พพ.) �. ผูช้ว่ยศาสตราจารย ์ดร.พฤกษ ์อกักะรงัส ีภาควชิาวศิวกรรมเครื �องกล คณะวศิวกรรมศาสตร ์มหาวทิยาลยัเชยีงใหม ่�. ดร.นิรตุต ์บุตรแสนล ี
ผูอ้าํนวยการสาํนกัวจิยัและพฒันาการอาชวีศกึษา
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เกียรติณรงค์ ครูบา 
หัวหน้ากลุ่มพลังงานและส่ิงแวดล้อม 
สํานักวิศวกรรมยานยนต์ 
กรมการขนส่งทางบก

ป{จจุบัน รถดัดแปลงเริ่มเป}นรูปธรรมมากขึ้น ในสnวนของกรม
การขนสnงทางบก อะไรที่เราไมnมั่นใจ เราจะไมnอนุญาต สnวนที่มี
ไปจดทะเบียนบoางแลoว นั่นคือเป}นทางภาคนโยบายท่ียอมใหo
มีพื้นท่ีสําหรับการวิจัยและพัฒนา โดยมีแบnงเป}นมาตรฐานท่ี
ยอมรบัไดo มาตรฐานกลาง และมาตรฐานระดับสงู เพือ่ทําอยnางไร
ใหoมันไปไดoในทางเศรษฐกิจ 

ในสnวนของการดัดแปลง จะมีพื้นฐานของรถ 5 อยnางที่หoามแตะ
เชnน ฐาน ชnวงลoอ นํ้าหนัก ระบบบังคับเลี้ยว ระบบเบรก ถoาไมn
ไปยุnงก็ใหoทําไดo ก็เป}นการเปลีย่นเครือ่งยนตr เปลีย่นชนดิเชือ้เพลงิ
แลoวใครจะบอกไดoวnาปลอดภยั เรากม็วีศิวกรดoานความปลอดภยั 
วศิวกรเครือ่งกลรบัประกันเรือ่งความมัน่คงแขง็แรง ตวัรถ ไฟฟjา
ก็มีวิศวกรไฟฟjารับรองการออกแบบ อันนี้คือพื้นฐานที่เราทํา 
ณ ตอนนี้ ถามวnา ตอบโจทยrดoานความปลอดภัยหมดไหม ก็ยัง
ไมnไดo ขนาดรถใหมnที่จดทะเบียนในปeนี้ มีการตรวจสอบตnาง ๆ 
ก็ยังมีป{จจัยที่ทําใหoเกิดเหตุไดoอยูn แตnการันตีใหoผูoบริโภคมั่นใจ
ไดoวnามีความปลอดภัย ฉะนั้น สิ่งที่รถไฟฟjาดัดแปลงควรจะทํา 
ก็คือยืนยันใหoผูoบริโภคมั่นใจ

ในสnวนของกรมการขนสnงทางบก เรามีการอบรมตัวของเจoา
หนoาท่ีใหoเรยีนรูoเกีย่วกบัยานยนตrไฟฟjา และตอนนีก็้มกีารอบรม
นายชnางตรวจสภาพรถทั่วประเทศ อบรมวิธีการเขoาไปสัมผัส 
ไปจบั เพือ่ใหoเกิดความปลอดภยั สnวนขัน้ตอนตnอไปคอื ถnายทอด
ความรูoไปสูnชnางของสถานตรวจสภาพรถเอกชน 

ดร.นิรุตต์ บุตรแสนลี 
ผู้อํานวยการสํานักวิจัยและพัฒนาการอาชีวศึกษา

ในสnวนของสํานักงานคณะกรรมการอาชีวศึกษา เราไดoกําหนด
กรอบการขบัเคลือ่นการผลติ และพฒันากําลงัคนดoานอตุสาหกรรม
ยานยนตrไฟฟjาไวo 6 ดoาน ไดoแกn

1. การสรoางการรับรูoของประชาชนเรื่องการขับเคลื่อนการผลิต
    และพัฒนากําลังคนอาชีวศึกษาดoานอุตสาหกรรมยานยนตr
    ไฟฟjา

2. การพัฒนาหลักสูตรสาขาวิชาเทคโนโลยียานยนตrไฟฟjา

3. การจัดทําฐานขoอมูลอุปสงคrและอุปทาน

4. การพัฒนากําลังคนดoานอุตสาหกรรมยานยนตrไฟฟjา

5. การจัดนิทรรศการแลกเปลี่ยนเรียนรูo (EV OVEC Expo:
    Next Show and Share)

6. การวิจัยและพัฒนานวัตกรรมยานยนตrไฟฟjาตoนแบบ

จุดแข็งของอาชีวะคือ กําลังคนสมรรถนะสูงดoานเทคโนโลยี
ยานยนตrและไฟฟjาที่มีอยูnทั่วประเทศ เรามีความพรoอมอยnางยิ่ง
ในการผลติและพฒันากําลงัคนรองรบัอตุสาหกรรมรถยนตrไฟฟjา
ดัดแปลง (EV Conversion) โอกาสและความทoาทายจึงอยูnที่
การเชื่อมโยงสมรรถนะดังกลnาวนี้ดoวยการ Upskill Reskill 
Newskill ภายใตoองคrความรูoแบบสหวิทยาการตลอดจนการ
สnงเสรมิการวจิยัและนวตักรรมดoานยานยนตrไฟฟjาทีไ่ดoมาตรฐาน
และแขnงขันไดoในระดับสากล
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วนิดา  มงคลวิทย์

อินทร์สร้าง  ฟ� าหิมาลัย

ใช้ความกล้าและลูกบ้า ทํารถยนต์ ไฟฟ� าดัดแปลง
สําเร็จเป� นคนแรก ๆ ของเมืองไทย 

     ป{จจุบันกระแสรถไฟฟjาในเมืองไทยกําลังมาแรง แตnหากยoอนไปเกือบ
ยี่สิบปeกnอน รถไฟฟjายังเป}นเรื่องไกลตัว หลายคนอาจคิดไมnถึงดoวยซํ้า
วnาจะมีรถไฟฟjาเกิดขึ้นในเมืองไทย แตnสําหรับ คุณไพศาล ตั่งยะฤทธิ์ 
กรรมการผูoจัดการ บริษัท EV Car Thailand ผูoที่ชื่นชอบเรื่องเครื่องยนตr
กลไกกลับไมnคิดเชnนนั้น เพราะเขามีความคิดท่ีกoาวลํ้าไปไกล โดยอาศัย
ความกลoาและลูกบoาเฉพาะตัว ลงมือดัดแปลงรถยนตrใหoเป}นรถไฟฟjา
แบบ 100 เปอรrเซ็นตr ไดoเป }นคนแรก ๆ ของเมืองไทย จนบางคน
ขนานนามวnา “ผูoมากnอนกาลเรือ่งรถไฟฟjา”  

     “ผมทํามาเกอืบ �� ปีแลว้ ซึ �งตอนนั �นถอืว่าใหม่มากสําหรบัเมอืงไทย 
ยังไม่มีใครรู้จ ักรถไฟฟ้าเท่าไรเลย หลายคนก็มองว่าบ้านเมืองเรา
ยงัอีกไกล แต่ปรากฏว่าตอนนี�มนัเร็วมาก มีหลายชาติเข้ามาแข่งขนั
กันทําธุรกิจรถไฟฟ้าเต็มตัว เรียกว่าเมืองไทยเป็นแหล่งธุรกิจการค้า
รถไฟฟ้า เพราะคนไทยเป็นคนที �ชอบของใหม ่ๆ”

ชื�นชอบยานยนต์ สนใจเรื�องพลังงาน
     
     จากคนที่เรียนจบทางดoานไฟฟjา แตnมาประกอบธุรกิจเก่ียวกับ
รถยนตrเพราะใจรัก ประกอบกับสนใจเรื่องพลังงาน ทําใหoคุณไพศาล
เริ่มตoนการทํารถยนตrไฟฟjาดัดแปลง 

     “ผมมองว่า การใชท้รพัยากรทุกอย่างบนโลกใบนี�มนัตอ้งมวีนัหมดไป 
หรอืขาดแคลน ซึ �งจะส่งผลต่อค่าครองชพี หรอืทําให้ราคาสูงขึ�น ฉะนั �น
เมื �อมนุษย์เราต้องดิ�นรนเพื �อความอยู่รอด ผมเลยมองว่า มันต้องมี
พลังงานบางอย่างเข้ามาทดแทน เพื �อชดเชยกับสิ �งที �ม ันขาดหายไป 
ยิ �งเราอยู่ในภาวะที �โลกร้อน ข่าวต่าง ๆ ก็กระตุ้นมานานแล้วว่า ควร
ชว่ยกนัลดโลกรอ้น ผมเลยมองวา่พลงังานไฟฟ้าเป็นพลงังานที �ดทีี �สดุ  

ไพศาล ตั�งยะฤทธิ� 
ผู้ก่อตั�ง EV Car Thailand
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     “แล้วตอนนั �น  ผมทําธุ รกิจ เกี �ยวกับการติดตั �ง
แก๊สในรถยนต์ คอืเราอยู่ในวงการนี�มานานเพราะใจรกั 
แลว้จรงิ ๆ ผมจบดา้นไฟฟ้ามา จงึมพีื�นฐานเรื �องพวกนี� 
พอมีโอกาสได้ทํา ผมเลยเดินหน้าเรื �องนี�มาตลอด”
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เสียทั�งทรัพยากรและเงินทอง แต่สู้ ไม่ถอย
     เมื่อสนใจจึงเริ่มขวนขวายหาวิชาความรู oเอง และดoวยความที่มีพื้นฐานเป}นทุนเดิม คุณไพศาลจึงเริ่มตoนจากการนํารถจักรยานยนตrมาดัดแปลง
เป}นรถไฟฟjา และตnอยอดพัฒนามาเรื่อย ๆ 

      “ตอนแรกเราเริ �มจากซื�อรถที �สําเร็จรูปมาทําเลยครบั แล้วก็ดูในโซเชียล ซึ �งสมยันั �นโซเชียลยงัไม่ค่อยหลากหลายเท่าไร แต่ปัจจุบนัมนัเร็วมาก 
มผีู้คิดค้นนักประดิษฐ์เยอะมาก ก็ทําให้ผมได้ความรู้ แต่งานประดิษฐ์เป็นงานที �ต้องมีความอดทนต่อการสูญเสีย นั �นคือสูญเสียทั �งทรัพยากร 
และสูญเสยีเงนิทองมากมาย ซึ �งตรงนี� เป็นที �ทราบกนัด ีไม่ว่าจะเป็นอุตสาหกรรมยกัษ์ใหญ่ขนาดไหน เพยีงแต่ว่าเขาจะมรีะบบในเรื �องไอทเีขา้มาช่วย 
ทําให้การสูญเสยีน้อยลง แต่ของเราไม่มโีปรแกรมทดสอบ เราใช้จากของจรงิเลย ข้อดีคอื เราได้เห็นภาพจรงิ ๆ แต่ก็ทําให้เราเสยีประโยชน์ไปเยอะ
กบัเรื �องของต้นทุน เพราะฉะนั �น ต้นทุนผมจงึสูงมาก

      “แต่ด้วยนิสยัส่วนตวัผมเป็นคนที �สู้ไม่ถอย อะไรที �มนัยาก ๆ ผมจะต้องทําให้ได้ ตอนแรกครอบครวัก็ไม่ค่อยเห็นด้วย เขาเห็นว่าผมทุ่มเทเกินไป 
คอืผมก็จะมคีวามบ้าอย่างหนึ �ง ถ้าทําอะไรผมทําจรงิจงั ทุ่มเทเต็มที �  แล้วจะไม่สนอะไรทั �งสิ�น ถ้าผมบอกว่าด ีในความคดิผมก็คอืด ีเราต้องเป็นผู้นํา
ของตวัเราเอง แล้วเราถือว่าเราทําในสิ �งที �ชอบธรรม ถ้ามนัไม่ได้ผดิกฎหมายก็ทําไปเถอะ สกัวนัมนัจะเห็นผลเอง หลงัจากนั �น พอมนัสําเร็จ ก็ดคีรบั
จากที �เราเป็นแค่อู่ที �มหีน้ารา้นเลก็ ๆ เดี�ยวนี�มคีนรูจ้กัเราทั �วประเทศ ในระดบัเอเชยี เพื �อนบา้น ทั �งมาเลเซยี พม่า ลาว กมัพูชา เขากม็าเรยีนรูก้บัเรานะ” 
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ไม่หยุดค้นคว้า พัฒนา และถ่ายทอดความรู้ 

     แมoจะอยู nในวงการนี้มากวnา 20 ปe ทํารถไฟฟjา
ดัดแปลงสําเร็จไปเกือบ 200 คัน แตnคุณไพศาล
ก็ยังไมnหยุดอยู nกับท่ี และพรoอมที่จะพัฒนาใหoดีขึ้น
ไปอีก

     “ผมภูมิใจนะที �เราทําสําเร็จ เพราะเราเป็น
ผู้นําในเรื �องการทํา know how ของรถไฟฟ้า
เป็นคนแรก ๆ  ของเมอืงไทยนะ แลว้พอมรีายได้
เขา้มา เรากเ็อาไปใชจ้่าย เอาไปคน้ควา้ทดลองต่อ 
ไม่ใช่ว่าเราสําเรจ็แค่นั �นแลว้เราหยุดเพื �อกอบโกย 
ไม่ใช่เลยครบั คอืพอตรงนี�ผ่านไปได้แล้ว เราจะ
ขยับขึ�นไปอีกสเต็ป ขยับขึ�นไปเรื �อย ๆ 

     “ผมไม่ได้มองในเรื �องเงินทอง แต่เรามอง
เรื �องการพฒันาเทคโนโลยี แล้วนํามาถ่ายทอด
ด้วย ผมไม่ปิดบังครับ นอกจากมีการสอนแล้ว 
เรายังเอาไปลงเพจให้ความรู้กับคนทั �วไปด้วย 
ใครมาถามอะไรเราก็บอกหมดไม่เคยกั �กเอาไว้ 
สมยัก่อนมีนักข่าวเคยถามผมว่า ไม่กลัวคู่แข่ง
รู้เหรอ ผมบอกว่าไม่กลวัครบั ยิ �งมคีนทําเยอะ ๆ 
ยิ �งดี เราจะได้ช่วยกันพฒันาให้มนัดีขึ�น 

    “เรื �องถ่ายทอดก็คือ ผมสอนเลย ที �นี �เราจะมี
ห้องเทรนนิ �ง มีสอนทฤษฎี หลายปีก่อนเราทํา
อยู่หลายรุ่นเลย พอช่วงหลงั ๆ เราไม่ค่อยมเีวลา
อีกอย่างรถไฟฟ้ามนัเริ �มแพร่หลาย เราเลยไม่ได้
เ น้น เรื �อ งการสอนแล้ว  แ ต่ เมื �อก่ อนจะมาที  
3�–�� คน ตอนช่วงโควิดเราก็เปิดสอนเป็น
ออนไลน์ เขาอยากมาเรยีนรู้เพื �อประกอบอาชพี
ด้วย แล้วก็อยากจะมาเปลี �ยนรถของตัวเองให้
เป็นรถไฟฟ้าด้วย เราใช้เวลา � วนั ในการสอน
ทฤษฎี แต่ถ้าภาคปฏิบัติเราใช้เวลาเดือนหนึ�ง
อย่ างมีรายหนึ�ง เขา เอารถเข้ามาทํา  �  คัน  
แล้วก็ส่งลูกน้องเข้ามาเรียน � คนเลย 

     “ เคยมีพวกที �หัวดี นํา เอาทฤษฎีของเรา
ทั �งหมดไปเผยแพร่ต่อ เอาไปรวบรวมเป็นเล่ม
ขายในรา้นหนงัสอืกม็ ีถา้เป็นคนอื �นเขาคงเอาเรื �อง
เอาราว แต่เราไม่ถือสา เพราะอยากให้เ ป็น
ความรู้อยู่แล้ว แต่ตอนนี� ยังไม่เปิดสอน คนที �
ติดตามในเพจก็เขา้มาถามตลอด เราก็จะบอกว่า
ถ้าเราพร้อมรับสมัครเมื �อไร เราจะแจ้งไปที �
หน้าเพจครับ” 
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ลุยเดี�ยวฝ� าฟ� นป� ญหาและอุปสรรค

     การลงมือทํ าอะไรเป }นคนแรก ๆ 
ยnอมหนีไมnพoนท่ีจะเผชิญหนoากับอุปสรรค 
แต nการมุ nงไปข oางหนoาด oวยตัวคนเดียว
อาจเป}นความทoาทายยิ่งกวnา    

     “ ผ ม ลุ ย เ ดี �ย ว ด้ว ย ตัว เ อ ง ม า ต ล อ ด  
ทํ า ใ ห้ เ จ อ กับ อุ ป ส ร ร ค เ ย อ ะ ม า ก ค รับ  
โดย เฉพาะ เรื �อ งของการจดทะ เบียน  
ก่อนหน้านั �นผมจะไปเดนิงานเองมนัก็เร็ว 
เพราะว่าเราเป็นผูใ้หญ่ พูดคุยอะไรออกไป
เราก็ใช้เหตุผล แต่ตอนหลัง ภาระงาน
เราเยอะ ผมก็ให้เด็ก  ๆ ไป เขาก็ไม่รู้  
เหมอืนไม่มปีากมเีสยีง เจ้าหน้าที �บอกให้
ไปโน่นก็ไปใหไ้ปนี �ก็ไป  สรุปก็ต้องกลบัมา
ทําที �เก่า เอกสารใบเดยีว ใช้เวลา �-� วนั 
มนัเสียหายนะครับ 

     “สมัยก่อนถ้าผมเจออย่างนี�  ผมขึ�น
ไปหาอธิบดีเลย แต่หน้าห้องไม่ให้เข้า  
บอกไม่ได้นัดไว้ ผมบอกไม่เป็นไรผมจะ
นั �งรออยู่ตรงนี�แหละ ผมต้องการร้องเรยีน 
ผมไม่มีเวลามานัดล่วงหน้าหรอก เพราะ
ผมไป � เที �ยวแล้วมนัไม่ได้เรื �อง ผมบอก
อธิบดีนั �งอยู่ข้างบนแล้วปล่อยให้ลูกน้อง
ทํางานแบบนี�จะไหวเหรอ เขากเ็รยีกระดบั
หัวหน้าส่วนที �เกี �ยวข้อง เป็นระดับ ผอ.
มาพูดคุย �-� ท่าน บอกว่าเรื �องพวกนี�
บอกผมก็ได้ ผมเลยบอกว่า แล้วผมเขา้ถงึ
พวกคุณได้ที �ไหนกันล่ะ ซึ �งจริง ๆ เรื �อง
อย่างนี�ควรใหก้ารส่งเสรมิหรอืสนับสนุนนะ
ดังนั �น สิ �งที �ผมอยากได้จากทางภาครัฐ 
คือ การอํานวยความสะดวก เพราะเรา
ทําทุกอย่างถูกต้องหมด” 

ต้องรู้เท่าทันเรื�องเทคโนโลยี
     ดoวยความที่ตลาดรถไฟฟjากําลังไดoรับความสนใจ มีการแขnงขันสูง
ซึ่งคุณไพศาลมองวnาเป}นเรื่องที่ดี นั่นคือ ทําใหoผู oบริโภคมีทางเลือก
มากยิ่งขึ้น 

     “ตอนนี�ตลาดมีการแข่งขนักันสูง รถใหม่แข่งกันลงราคา เพิ �มใน
เรื �องของฟังก์ชั �น เรื �องของประสิทธิภาพต่าง ๆ แล้วราคาก็ถูกลง 
ซึ �งพอการแข่งขนัสูง ผู้บริโภคจะได้ประโยชน์จากตรงนี�  ทางเราเอง
ก็ต้องตามเทคโนโลยีให้ทัน  ไม่ง ั �นจะทําให้อาชีพนี� มันไม่ น่ามอง 
ไม่น่าจับต้อง และถ้าเราทําได้ในราคาถูก มันก็จะเดินควบคู่ไปกับ
รถใหม่ได้ 

     “ยิ �งตอนนี� เรื �องเอไอเข้ามามีบทบาทกับเรามากขึ�น รถไม่ต้อง
มีคนขับ  แต่ เราสามารถกําหนดเส้นทางให้วิ �ง ไปรับไปส่ง เองได้  
เราก็พยายามศึกษาอยู่ตลอดเวลา ดูความก้าวหน้าของเทคโนโลยี
ต่าง  ๆ  จ ริง  ๆ  มัน มีห ล า ย ส า ข า ม า ก ที �เ ข้า ม า อ ยู่ ใ น ศ า ส ต ร์ข อ ง
ยานยนต์ไฟฟ้า ที �เราสามารถนํามาประยุกต์ใช้ได้ ผมมองว่า ไฟฟ้า
มนัไปได้อีกกว้างไกลมาก แม้กระทั �งเดี�ยวนี� เขาก็พัฒนาเป็นรถที �
บนิได้แล้ว เป็นโดรนที �บนิได้ ซึ �งมคีวามปลอดภยั มเีสถียรภาพมากขึ�น
ซึ �งเขาก็พยายามค้นคว้านํามาใช้ในเชิงพาณิชย์กันแล้ว” 
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มากกว่าเรื�องราคา แต่มีคุณค่าทางจิตใจ 

     แมoจะมีรถไฟฟjารุ nนใหมn ๆ ที่ราคาจับตoองไดo เขoามาเปdดตัวในตลาดเป}นจํานวนมาก แตnยังมีพื้นที่วnางใหoกับตลาดรถไฟฟjาดัดแปลงเชnนเดียวกัน  
“ตอนนี� ตลาดรถไฟฟ้าดัดแปลงมี � กลุ่ม คือกลุ่มที �เขามองว่า รถเก่าของเรามันก็ยังดีอยู่นะ ไม่ง ั �นจะเอาไปทิ� งไว้ที �ไหน รถบางคันผูกพัน
กับเรามาตั �งแต่ตอนที �เรายังไม่มีอะไรเลย ถ้าทําให้เป็นรถไฟฟ้า เรายังเอามันมาใช้ต่อได้ กับอีกกลุ่มเป็นพวกรถคลาสสิก ที �ปู่ ย่า ตายายใช้มา
ถูกเก็บรักษาไว้อย่างดี ยังใหม่กริ�บ แต่ตอนนี� วิ �งไม่ได้ เพราะเครื �องมันพัง ซ่อมก็ไม่ได้แล้ว ง ั �นเอามาทําให้เป็นรถไฟฟ้าดีกว่า กลุ่มนี� จะเป็น
กลุ่มที �เขามีฐานะหน่อย ก็เอามาปรับเปลี �ยนกันไปครับ 

     “จริง ๆ ตอนนี� มันก็มีหลากหลายมุมมอง ถ้าไปเทียบกับคนที �เขาชอบความสะดวกสบาย 

มองว่าค่าใช้จ่ายทํารถไฟฟ้าลงทุนสูง สู้ ไม่ไหวหรอก มันก็มีอีกกลุ่มหนึ�งที �เขามองว่า เดี �ยวนี�

รถนํ� ามนัถกูมากเลยนะ ซึ �งเกิดจากคนเริ �มหันมานิยมรถไฟฟ้า เพราะไม่ต้องเสียเงินเติมนํ� ามนั

เดือนละเป็นหมื �น ๆ รถนํ� ามันที �ออกมาใหม่ ๆ ช่วงนี�  เลยมีแคมเปญที �เร้าใจ เพื �อจะขายรถ

ของเขาให้ได้ เช่น ดาวน์ � เปอรเ์ซ็นต์ ดอกเบี�ย � เปอรเ์ซ็นต์ เยอะแยะมาก ซึ �งสมยัก่อนมนัไม่มี” 

รถยนต์ ไฟฟ� า ใครใช้ก่อน ได้กําไรก่อน
     เมื่ อ เป }น ท้ังผู oผลิตและผู o ใช o งานจริ งในเรื่ องรถไฟฟ jา  การจะกลับไปใช o
รถนํ้ามันจึงไมnใชnสิ่งท่ีอยู nในความคิดของคุณไพศาลแมoแตnนoอย 

    “ส่วนตัวผมคิดว่า พลังงานเป็นเรื �องที �สนุกดีครับ เหมือนเราใช้พลังงานฟรี 
เลยใช้ได้อย่างเต็มที � พอเราได้ใช้รถที �ฟรี ทีนี� เราก็เริ �มมีธุระเยอะขึ�น ทําให้ผม
อยากไปเที �ยวมากขึ�น ไม่ต้องห่วงเรื �องเติมนํ� ามนั อยากไปไหนก็ไป ความรู้สกึคือ 
ไม่อยากกลับไปใช้รถนํ� ามันอีกเลยครับ สําหรับคนที �สนใจเรื �องรถไฟฟ้าอยู่  
ผมคิดว่า ใครได้ใช้ก่อนก็กําไรก่อน ใครที �ใช้ตามมา ก็ได้ผลตอบแทนตามมา
ทีหลังเช่นกัน คนที �ใช้รถไฟฟ้าก็เหมือนกับเป็นผู้นําน่ะ ใครนําคนนั �นก็ได้ชูธง
นําไปก่อน 

     “ผมจึงอยากฝากถึงหน่วยงานที �เกี �ยวข้อง ให้ความสําคัญกับเรื �องพลังงาน
ที �จะสง่ผลไปยงัภาคประชาชน ใหม้คีวามอยูด่กีนิด ีมเีงนิเหลอืใช ้เพราะวา่อาชพีต่าง ๆ 
มันต้องพึ �งพาพลังงานไฟฟ้า เรากินข้าว พลังงานก็เข้ามามีบทบาทเรื �องต้นทุน
ของอาหารเหล่านั �น เรื �องของพลงังานมนัมีบทบาทค่อนข้างมากกับการดํารงชีพ 
ถ้าพลงังานแพงขึ�นมาเมื �อไร ของทุกอย่างก็ราคาขึ�นตามไปหมด มนักระทบถึงกนั 
จึงอยากฝากถึงภาครัฐ ให้ดู แล เ รื �อ ง นี� อย่ า งจริงจัง  มอง เห็นถึงประโยชน์  
ไม่อย่างนั �นก็จะเป็นสิ �งที �ประชาชนต้องแบกรับครับ”  

และนี� คือหนึ�งในผูที้�จดุประกายเรื�องรถยนตไ์ฟฟ้าดดัแปลงให้เกิดขึ�นในเมืองไทย
เป็นคนแรก ๆ  แม้ปัจจุบนั คุณไพศาล ตั �งยะฤทธิ�  จะมีอายุเกือบ �� ปีแล้ว
แต่กย็งัไม่หยุดคิดค้นพฒันา เพื�อให้รถไฟฟ้าดดัแปลงในบ้านเรา เป็นอีกหนึ� ง
ทางเลือกสําหรบัการลดใช้พลังงาน และสร้างคุณภาพชีวิตที� ดีให้แก่ผู้คน 
ในสังคมนั �นเอง
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พพ. สนับสนุนโครงการ
ส่งเสริมการอนุรักษ์พลังงาน
ในผู้ประกอบการขนส่งสินค้า
และผู้ โดยสาร

     มีข้อมูลหนึ�งที�น่าสนใจจากองคก์ารบริหาร
จดัการกา๊ซเรอืนกระจก (องคก์ารมหาชน) ระบุ
ว่าการเผาไหม้ของเชื�อเพลิงในภาคขนส่งเป็น
หนึ�งในสาเหตหุลกัของการปล่อยกา๊ซคารบ์อน
ไดออกไซดใ์นประเทศ นั �นหมายถึงว่า ถ้าต้องการ
ลดกา๊ซคารบ์อนไดออกไซด ์เราต้องลดการใช้
เชื�อเพลิงในภาคขนส่งลงให้ได้

     อยnางไรก็ตาม การอนุรักษrพลังงานในภาค
ขนสnงสําหรับประเทศไทย ยังถือเป}นเรื่องใหมn
เมื่อเทียบกับโรงงานในภาคอุตสาหกรรม ท่ีเรามี
องคrความรูo ตัวอยnาง และแนวทางปฏิบัติตnาง ๆ
มาตัง้แตnอดีตเป}นระยะเวลายาวนาน ในขณะทีภ่าค
ขนสnงนัน้ ประเทศไทยเราเพิง่เริม่มกีารศกึษา และมี
มาตรการออกมาเมื่อไมnนานมานี้

ที่การใชoพลังงานในสาขาอุตสาหกรรมสูงกวnา
สาขาขนสnงเพยีงเลก็นoอย โดยมสีดัสnวนท่ี รoอยละ 39.2
และรoอยละ 38.5 ตามลําดับ ขณะท่ีสาขาบoาน
อยูnอาศัย รoอยละ 11.6 ธุรกิจการคoา รoอยละ 7.9 
และเกษตร รoอยละ 2.8  จากขoอมูลดังกลnาว ทําใหo
เราเริม่เหน็ความจาํเป}นท่ีจะตoองเรnงศึกษามาตรการ
อนุรักษrพลังงานในภาคขนสnง (best practices)
และเผยแพรnออกไปใหoไดoมากท่ีสดุ เพือ่ชnวยกระตุoน
ใหoเกิดการอนุรักษrพลังงานในภาคขนสnงมากขึ้น

    ใน พ.ศ. ���� กรมพฒันาพลงังานทดแทน
และอนุรกัษ์พลงังาน (พพ.) ได้ดาํเนินโครงการ
ส่งเสริมการอนุรกัษ์พลงังาน ในผูป้ระกอบการ
ขนส่งสินค้า และผู้โดยสาร โดยมีวตัถปุระสงค์
เพื�อส่งเสริมและสร้างต้นแบบผู้ประกอบการ
ขนส่ง ที�สามารถลดการใช้พลงังานได้อย่าง
เป็นรูปธรรม โดย พพ. จะใหoการสนับสนุน
การลงทุนรoอยละ 30 แกnผู oประกอบการขนสnงที่
สมคัรรnวมโครงการ เพือ่ปรบัเปลีย่น ปรบัปรงุ วสัดุ
อปุกรณr รถยนตr ระบบบรหิารจดัการการขนสnง หรอื
เทคโนโลยีอื่น ๆ เพื่อการอนุรักษrพลังงานอยnาง
เหมาะสม ในมาตรการท่ีมีระยะเวลาคืนทุน 
ไมnเกิน 7 ปe 
     จากผลการดําเนินโครงการ มีผูoประกอบการ
ขนสnงท่ีเขoารnวมโครงการไดoดําเนนิมาตรการอนรุกัษr
พลงังาน  ซึง่รวมเป}นจาํนวน 5 มาตรการ ทีส่ามารถ
นําไปเผยแพรn เป}นตัวอยnางใหoผูoประกอบการราย
อื่นดําเนินการตามมาตรการนี้ไดo ดังนี้

          บวรพงษr สุนิภาษา 
 นักวิทยาศาสตรr ชํานาญการพิเศษ   
 หัวหนoากลุnมสnงเสริมการอนุรักษrพลังงานภาคคมนาคม
 กองสnงเสริมการอนุรักษrพลังงาน 
 กรมพัฒนาพลังงานทดแทนและอนุรักษrพลังงาน (พพ.)

    จากขoอมูลการใชoพลังงานขั้นสุดทoาย จําแนก
ตามสาขาเศรษฐกิจของประเทศไทย ตั้ งแต n  
พ.ศ. 2560-2564 แสดงใหoเห็นวnา การใชoพลังงาน
ในสาขาขนสnงมีสัดสnวนสูงที่สุดมาตลอด รองลงมา
เป }นสาขาอุตสาหกรรม จน ถึ งพ.ศ .  2565 
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มาตรการที�  1
การเปลี�ยนชนิดเชื�อเพลิงเป� น LNG

    เป}นการดัดแปลงเปลี่ยนระบบของเครื่องยนตrมาใชoเชื้อเพลิงชนิด LNG 
ผลจากการดําเนินโครงการ มีรถเขoารnวมโครงการ จํานวน 52 คัน เกิดผล
ประหยัดเฉลี่ยรoอยละ 28.33 โดยผลประหยัดจะขึ้นอยูnกับสภาพเครื่องยนตr
และชนิดของเชื้อเพลิงที่ใชoกnอนดําเนินการ ผลประหยัดเทียบเทnานํ้ามันดีเซล 
1,588,633.15 ลติร/ปe (1.369 ktoe/ปe) สามารถลดการปลnอยกpาซเรอืนกระจก
ไดo 7,984.87 tCO e คิดเป}นผลประหยัด 23,357,096.16 บาท/ปe เงินลงทุน
รวม 17,327,000 บาท ระยะเวลาคืนทุนเฉลี่ย 0.74 ปe

    หลักการทํางานของเทคโนโลยี : ก pาซธรรมชาติเหลว (LNG) 
เป}นกpาซธรรมชาติอีกหนึ่งชนิด หรือเป}นกpาซมีเทน (CH4) ซึ่งสามารถ
หาไดoจากแหลnงเชื้อเพลิงฟอสซิล (กpาซธรรมชาติท่ัวไป) หรือการแปรรูป 
และจบักpาซมเีทนจากการยnอยสลายเศษอาหารสงู ปฏกิลูขยะมลูฝอยหรอืปุlยคอก
ซึ่งกpาซธรรมชาติท่ีไมnสามารถหมุนเวียนไดoนี้ เรียกอีกอยnางวnากpาซชีวภาพ 
หรือไบโอมีเทน สามารถใชoเป}นเชื้อเพลิงใหoกับเครื่องยนตrสันดาปภายในไดo 
LNG สามารถใชoงานกับรถบรรทุก รถโดยสาร รถไฟ และเรือ ชnวยประหยัด
ตoนทุนลงไดo และเมือ่เปรยีบเทยีบคnาความรoอน Higher Heating Value (HHV) 
และ Lower Heating Value (LHV) ของ LNG กบัเชือ้เพลงิชนดิอืน่ ๆ ตnอหนnวย
นํ้าหนักท่ีเทnากัน LNG มีคnาการใหoพลังงานสูงที่สุด อีกทั้ง LNG ยังเป}น
เชื้อเพลิงท่ีสะอาด ไม nมีสี  ไม nมีกลิ่น ไม nเป }นพิษ ไม nมีฤทธิ์ กัดกร nอน 
เป}นมิตรตnอสิ่งแวดลoอม

ศักยภาพการประหยัดพลังงาน : การประหยัด
เชื�อเพลิงโดยการดัดแปลงมาใช้เชื�อเพลิง
ก๊าซธรรมชาติเหลว (LNG) มีศักยภาพในการ
ประหยัดพลังงานเฉลี�ยอยู่ที�ประมาณร้อยละ 
10-30 (ขึ�นอยู่กับการใช้งานของยานพาหนะ)

มาตรการที�  2 
การเปลี�ยนมาใช้หางรถพ่วงบรรทุกนํ�าหนักเบา

     
บรรทุกกnอนดําเนินการ ผลประหยัดเทียบเทnานํ้ามันดีเซล 20,376.37 ลิตร/ปe 
(0.018 ktoe/ปe) สามารถลดการปลnอยกpาซเรือนกระจกไดo 55.84 tCO e 
คิดเป}นผลประหยัด 672,012.68 บาท/ปe เงินลงทุนรวม 1,920,000 บาท 
ระยะเวลาคืนทุนเฉลี่ย 2.86 ปe

    หลกัการทํางานของเทคโนโลยี : เป}นการนําวัสดุยานยนตrตnาง ๆ 
ที่มีนํ้าหนักเบาเขoามาประยุกตrใชoกับยานยนตr โดยมุ nงเนoนไปที่การลด
นํ้าหนักของหางรถพnวง ซึ่งชnวยเพิ่มใหoอัตราการใชoเชื้อเพลิงของรถบรรทุก
หวัลากดีขึน้ โดยมวีสัดุหลกั ๆ ทีน่าํมาใชoผลติชิน้สnวนยานยนตrทีม่นีํา้หนกัเบา 
แตnยังคงไวoซึ่งความแข็งแรงและความปลอดภัย เชnน เหล็กกลoาทนแรงดึงสูง 
(High Strength Steel หรือ HSS), อะลูมิเนียม (Aluminum), แมกนีเซียม
(Magnesium),  พลาสติกเสริมแรงด oวยเส oนใยคาร rบอน (Carbon 
Fiber Reinforced Polymer หรือ CFRP)

ศักยภาพการประหยัดพลังงาน :   การลดนํ�าหนัก
ของรถยนต์เป� นอีกหนึ�งวิธีในการลดการใช้เชื�อเพลิง
ของรถประเภทต่าง ๆ มีศักยภาพในการประหยัด
พลังงานเฉลี�ยอยู่ที�ประมาณร้อยละ 5-10

ศักยภาพการประหยัดพลังงาน : การประหยัด
เชื�อเพลิงโดยการดัดแปลงมาใช้เชื�อเพลิง

    เป}นการใชoหางรถพnวงท่ีมีโครงสรoางเป}นวัสดุนํ้าหนักเบา เพื่อลด
การใชoเชื้อเพลิงของรถบรรทุกหัวลาก จากผลการดําเนินโครงการ มีรถ
เข oาร nวมโครงการ จํานวน 3 คัน เกิดผลประหยัดเฉลี่ยร oอยละ 6.83
โดยที่ผลประหยัดจะขึ้นอยูnกับสภาพเครื่องยนตr และนํ้าหนักของวัสดุรถพnวง

2
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มาตรการที�  3
การปรับเปลี�ยนระบบเครื�องยนต์สันดาป 
โดยการดัดแปลงเป� นรถ EV
     เป}นการดัดแปลงเครื่องยนตrสันดาปเป}นยานยนตrไฟฟjา จากผลการ
ดําเนินโครงการ มีรถเขoารnวมโครงการ จํานวน 2 คัน เกิดผลประหยัด
เฉลีย่รoอยละ 67.29 โดยทีผ่ลประหยดัจะขึน้อยูnกับสภาพเครือ่งยนตrกnอน
ดําเนินการ ผลประหยัดเทียบเทnานํ้ามันดีเซล 8,097.64 ลิตร/ปe 
(0.007 ktoe/ปe) สามารถลดการปลnอยกpาซเรือนกระจกไดo 13.08 tCO e 
คดิเป}นผลประหยดั 291,000.04 บาท/ปe เงนิลงทุนรวม 1,800,000 บาท 
ระยะเวลาคืนทนุเฉลีย่ 6.19 ปe

    หลักการทํางานของเทคโนโลยี : การปรับปรุงดัดแปลงเป}น
รถยานยนตrไฟฟjา (Electric Vehicle : EV) โดยมีระบบการขับเคลื่อน
จะประกอบไปดoวยชิน้สnวนหลกั ๆ ไดoแกn มอเตอรrขบัเคลือ่น (Traction Motor) 
พรoอมดoวยสnวนควบคุมอินเวอรrเตอรr (Traction Motor Inverter) และ
ระบบกักเก็บพลังงาน (Energy Storage System) ในที่นี้หมายถึง
แบตเตอรี่ (Battery) พรoอมกับหนnวยควบคุมแบตเตอรี่ (Battery 
Management System) และอุปกรณrควบคุมการชารrจประจุไฟฟjา 
เพื่อเก็บไวoในแบตเตอรี่ ในกรณีที่อุปกรณrดังกลnาวติดตั้งไวoบนรถ 
จะเรียกอุปกรณrดังกลnาววnา On-board charger และยังมีอุปกรณrท่ี
ทําหนoาท่ีแปลงระดับแรงดันไฟฟjาหรือ AC/DC Converter ประกอบใน
ระบบขับเคลื่อน

ศักยภาพการประหยัดพลังงาน : เทคโนโลยี
การดัดแปลงเป� น Electric Vehicle (EV) 
รถยนต์ที�ใช้พลังงานไฟฟ� า มีศักยภาพในการ
ประหยัดพลังงานอยู่ที�ประมาณร้อยละ 50-85

ทําหนoาท่ีแปลงระดับแรงดันไฟฟjาหรือ AC/DC Converter ประกอบใน
ระบบขับเคลื่อน
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มาตรการที�  4 
การพัฒนา Platform Cloud ERP/TMS/GPS Tracking System

    เป}นโปรแกรมการบริหารจัดการขนสnงสินคoาและผูoโดยสาร 
จากผลการดาํเนนิโครงการ มรีถเขoารnวมโครงการ จาํนวน 407 คนั 
เกิดผลประหยัดเฉลี่ยรoอยละ 11.68 โดยที่ผลประหยัดจะขึ้นอยูn
กับสภาพเครือ่งยนตrกnอนดําเนนิการ และความสามารถของระบบ
ในการรองรบัการบรหิารจดัการรถในสถานประกอบการ หลงัจาก
ดําเนินการติดตั้งระบบ ผลประหยัดเทียบเทnานํ้ามันดีเซล 
773,957.07 ลิตร/ปe (0.667 ktoe/ปe) สามารถลดการปลnอย
ก pาซเรือนกระจก 2,121.11 tCO e คิดเป }นผลประหยัด 
25,525,104.18 บาท/ปe เงินลงทุนรวม 6,920,000 บาท ระยะ
เวลาคืนทุนเฉลี่ย 0.27 ปe

    หลักการทํางานของเทคโนโลยี : เป}นระบบบริหารจัดการโดย
การใชoซอฟตrแวรrเข oามาชnวยในการบริหารจัดการงานที่เ ก่ียวกับ
การขนสnงหรืองานโลจิสติกส rทั้งหมดของธุรกิจ จัดการงานท่ีได o
อย nางครอบคลุม ตั้ งแต n เริ่มต oนจนจบกระบวนการ ทั้ งบริหาร
จัดการรถท่ีมีจํ านวนมากเกินกว n า ท่ีจะบริหารจัดการด oวยคน 
เพื่อให o เ กิดประสิทธิภาพ น nาเชื่อถือ พร oอมลดต oนทุนได oสูง สุด 
อย nางเช nน การวางแผนเส oนทาง การจัดตารางเดินรถ จัดส nง
สินค oาได oอย nางคุ oมค nามีประสิทธิภาพที่สุด ควบคุมดูแลการใช o
นํ้ ามันรถ ควบคุมพฤติกรรมคนขับรถ และการวิ เคราะห rการ
รายงานผลตoนทุนคnาขนสnง 

    ศักยภาพการประหยัดพลังงาน : เทคโนโลยีมีศักยภาพในการประหยัดพลังงานอยู่ที�
ประมาณร้อยละ 10-15 ขึ�นอยู่กับการบริหารจัดการขนส่งของระบบ
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มาตรการที�  5
การปรับปรุงตัวรถตามหลัก Aerodynamic และวัสดุนํ� าหนักเบาแทนวัสดุเดิม

     เป}นการออกแบบปรับปรุงรูปทรงของตัวถังรถตามหลัก Aerodynamic 
เพื่อลดแรงตoานของอากาศ และการปรับเปลี่ยนใชoวัสดุชนิดนํ้าหนักเบา
ทัง้ภายในและภายนอกของรถ จากผลการดําเนนิโครงการ มรีถเขoารnวมโครงการ 
จํานวน 4 คัน เกิดผลประหยัดเฉลี่ยรoอยละ 10.52 โดยที่ผลประหยัดจะขึ้นอยูn
กับรูปทรงของตัวถังรถและวัสดุท่ีใชoท้ังภายนอกและภายในของรถกnอน
ดําเนนิการ ผลประหยดัเทยีบเทnานํา้มนัดีเซล 26,469.61 ลติร/ปe (0.023 ktoe/ปe)
สามารถลดการปลnอยกpาซเรือนกระจกไดo 72.54 tCO e คิดเป}นผลประหยัด 
872,967.75 บาท/ปe เงินลงทุนรวม 3,364,486 บาท ระยะเวลาคืนทุน
เฉลี่ย 3.85 ปe

    หลักการทํางานของเทคโนโลยี : การนํายานพาหนะมาพัฒนาออกแบบ
และปรับปรุงรูปทรงภายนอกของยานพาหนะ อุปกรณrเสริมดoานอากาศ
พลศาสตรr เพื่อลดแรงตoานอากาศพลศาสตรr (Aerodynamics) ปรับปรุง
ดoวยวธิกีารออกแบบ โดยการลดพืน้ท่ีหนoาตดัของยานพาหนะบรเิวณดoานหนoา 
และทําหลังคาใหoมีความเอียงลง รวมถึงการเพิ่มความโคoงมนของขอบ
ยานพาหนะในบรเิวณสnวนของดoานหนoา หลงัคา และดoานทoาย ใหoตวัรถมคีวามลูnลม 
เพือ่ชnวยลดคnาสมัประสทิธิแ์รงตoานของอากาศ รวมถงึการปรบัเปลีย่นชิน้สnวน
ยานยนตrตnาง ๆ เป}นวัสดุท่ีมีนํ้าหนักเบา ทําใหoสามารถลดภาระการทํางาน
ของเครือ่งยนตr มกีารส้ินเปลอืงเชือ้เพลงิทีล่ดลง อกีทัง้ยงัชnวยในการยดึเกาะถนน
ทําใหoการขับขี่คลnองแคลnว และที่สําคัญมีสnวนชnวยในการเพิ่มประสิทธิภาพ 
ทําใหoรถประหยัดนํ้ามันมากขึ้นกวnาเดิม
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      ศักยภาพการประหยัดพลังงาน : เทคโนโลยีมีศักยภาพในการประหยัดพลังงานอยู่ที�ประมาณ
ร้อยละ 10-15 ขึ� นอยู่กับอิทธิพลโดยตรงต่อแรงต้านอากาศพลศาสตร์ และชนิดของวัสดุที� ใช้
ภายในและภายนอกของรถแต่ละประเภท โดยผลการประหยัดพลังงานที� เกิดขึ� น ดังนี�
• การออกแบบปรับปรุงตัวถังรถ ตามหลัก Aerodynamic เพื�อลดแรงต้าน (ผลการประหยัด
   พลังงานร้อยละ 8-10) การเลือกประเภทรถให้เหมาะสมกับการขนส่งสินค้าและผู้ โดยสาร
• การเลือกใช้วัสดุพัฒนาแทนวัสดุเดิมทั�งภายนอกและภายใน (ผลการประหยัดพลังงานร้อยละ 2-5)
• การลดนํ� าหนักของรถเป� นอีกหนึ� งวิธีที� ช่วยลดการใช้เชื� อเพลิงของรถประเภทต่าง ๆ ซึ� งผล
   จากการวิจัยพบว่า นํ� าหนักรถที� ลดลงทุก ๆ ร้อยละ 15 จะสามารถลดการใช้เชื� อเพลิงได้
   ประมาณร้อยละ 7

     โครงการส่งเสริมการอนุรกัษ์พลงังานในผูป้ระกอบการขนส่งสินค้าและผูโ้ดยสารที�กล่าวมาทั �งหมดนี� นับว่า

เป็นส่วนหนึ�งที�จะช่วยผลกัดนัให้ผูป้ระกอบการอื�น ๆ ได้ปฏิบติัตาม และขยายผลให้เกิดการอนุรกัษ์พลงังาน

ในวงกว้างได้ในที�สดุ
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ศิระ ลีป� พัฒนวิทย์
เจ้าของเรือไฟฟ� าสุขสําราญ
หัวใจอนุรักษ์พลังงานของ “ผู้ประกอบการจิ�ว ๆ”

    สายนํ�าในคลองบางหลวงกลบัมาคึกคกัอีกครั �งหลงัสถานการณ์โควิดเริ�มผ่อนคลาย นักท่องเที�ยวส่วนใหญ่ที� เป็นชาวต่างชาติ 
เลือกมาชมวิถีชีวิตผู้คนริมคลองกนัตั �งแต่เช้าจรดเยน็ ท่ามกลางระลอกคลื�นน้อยใหญ่ และเสียงเครื�องยนต์จากเรือหางยาว ที�แล่นสวน
กนัไปมาไม่ขาดสาย มีเรอืแทก็ซี�ไฟฟ้าที�ใช้พลงังานจากโซลารเ์ซลลข์อง ซนั-ศิระ ลีปิพฒันวิทย ์เจ้าของเรอืไฟฟ้าสขุสาํราญ ที�วิ�งล่องตามลาํนํ�า
ไปแบบเงียบๆ พร้อมกบัชี�ชวนเล่าขานถึงความสาํคญัและเสน่หข์องวนัวานที�ยงัปรากฏร่องรอยให้เหน็ไปตลอดสองฝั �งคลอง

     ขณะบังคับเรืออยูnหลังพวงมาลัย ซันเลnาถึงจุดเริ่มตoนกnอนจะมาเป}นเรือไฟฟjาสุขสําราญวnา เขาเคยทํางานใชoชีวิตพนักงานประจํามาสิบกวnาปe
อยูnท่ีมูลนิธิโลกสีเขียว จุดเปลี่ยนของชีวิตเริ่มตoนขึ้นหลังจากมีลูก จึงมีความคิดที่จะดูแลลูกดoวยตัวเอง จึงไดoลาออกจากงานเพื่อมาเลี้ยงลูกเต็มตัว 
แตnเพื่อทดแทนรายไดoที่สูญเสียไปและรายจnายที่กําลังจะเพิ่มขึ้น จึงเริ่มมองหาอาชีพเสริมเพื่อมาแบnงเบาภาระคnาใชoจnาย  

    “ผมกลบัมานั �งที �ศาลาทา่นํ�าหน้าบา้นตวัเอง 
แลว้กค็ดิว่า นี �แหละคอืสิ �งที �เราน่าจะอยากทํา
ที �สดุ คอืการพาคนมารูจ้กัคลองในประสบการณ์
แบบที �เราเคยเจอ ความประทับใจวัยเด็ก
ของเรากบัคลองเป็นยงัไง เรามีสิ �งสวยงาม
ตรงไหนที �อยากจะเล่า ผมเหน็ช่องว่างตรงนี�
เพราะว่าพวกชาวเรอือื �นๆ ฝรั �งเขาจะมานั �ง
แลว้กผ็า่นไป ไมไ่ดแ้วะอะไรเลย โฉบววิอยา่งเดยีว
แต่ผมรู้สึกว่าเรามีของดีมากกว่านี�  ก็คิดว่า
ลองทําดกีว่า แต่ลองทําในฐานะเป็นชาวบา้น
รมิคลอง” 

วนิดา  มงคลวิทย์
เสวก รอบุญ
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คลื�นใหญ่ เสียงดัง ควันเหม็น! 
ป� ญหาชีวิตคนริมคลอง

     ชีวิตคนริมคลองที�คนนอกมองว่าน่าจะอยู่แบบสบายๆ 
แต่ความเป็นจริง ซนัต้องเจอปัญหาร่วมกบัผู้คนที�นี�มาตลอด 
จนทาํให้เขากลั �นกรองปัญหาออกมาเป็น � เรื�องใหญ่ๆ ได้แก่ 
คลื�นใหญ่ เสียงดงั ควนัเหมน็   

    “เริ �มจากคลื �นใหญ่ เดี�ยวเราลอ่งเรอืวนันี�กจ็ะเหน็วา่มบีา้นที �โย ้ๆ เย ้ๆ
บ้านไมท้ี �พงัเตม็ไปหมด เพราะเราเจอคลื �นใหญ่ไปกดัเซาะหน้าดนิ 
ทําให้ดนิบ้านเราหาย ทุกวนันี�ที �ดนิที �รถเขา้ไม่ถึงตารางวาละแสน 
ดงันั �น การที �ดนิหายไปทกุคนกลุม้ใจแน่นอน การแกปั้ญหาเลยออกมาวา่ 
ตอ้งกลายเป็นตลิ �งปนูเพื �อรกัษาหน้าดนิ แต่กไ็มใ่ชส่ิ �งที �จะคงทนถาวร
มนักพ็งัตามกาลเวลา ทั �งหมดเกดิจากปัญหาเรอืวิ �งเรว็ จงึสรา้งคลื �นใหญ่
เกินไป จนไปกระแทกแล้วก็พังลงมา ปัญหานี� เอาเรื �องอยู่ครับ 
เมื �อไมน่านมานี� เพิ �งมบีา้นหนึ �งพบัลงมาทั �งหลงั เพราะเสาคลอนไปเรื �อย ๆ 

     “เสยีงดงั พวกพี � ๆ มาเที �ยว � วนั อาจไมไ่ดรู้ส้กึอะไรมาก เสยีงดงั
เดี�ยวกผ็า่นไป แต่พวกเราเป็นคนรมิคลอง นี �คอืฐานที �ม ั �นสดุทา้ยของเรา 
ถา้ฐานที �ม ั �นสุดท้ายยงัมสีิ �งรบกวนจนเกดิปัญหา บางทมีนัทําใหค้น
เป็นบ้าได้เลยนะครับ ชาวบ้านติดเตียงน่าสงสารมาก บางคน
ตอ้งยอมทิ�งบา้นไปอยูท่ี �อื �น

    “สดุทา้ยเรื �องของควนัเหมน็ อนันี�คลา้ยๆ กบัเสยีงดงั พอเขาเรง่เครื �อง
ปื�ดแรงๆ ผมเรยีกมนัวา่ มงักรดาํ เรอืเขาใชเ้ครื �องยนตด์เีซล แลว้กเ็กา่
อย่างน้อยม ี�� ปีขึ�นไป คอืเก่าของรถแลว้ถงึจะกลายมาเป็นของเรอื 
เราไม่เหมอืนญี �ปุ่ น ที � �-� ปีก็เปลี �ยน แต่ของเราใช้จนคุ้ม ใช้จนมนั
จะไมไ่หวแลว้ 

    “� เรื �องนี�คอืปัญหา คนมกัจะคดิว่าอยู่บา้นรมิคลองน่าจะสบายนะ 
บา้นรมินํ� าลมเยน็ แต่ในย่านท่องเที �ยวแบบเรามนัเตม็ไปดว้ยปัญหา 
ถึงขนาดบางคนต้องยอมสละบ้านตัวเอง ดังนั �น เมื �อผมตัดสินใจ
มาทาํเรื �องนี� ผมไมม่ทีางจะเหยยีบยํ �าปัญหานี�กบัคนบา้นรมิคลองแน่นอน 
เราเลยเลอืกเรอืที �มคีวามเป็นไปไดม้ากที �สดุ ที �จะลดมลพษิ ลดปัญหาตา่ง ๆ  
หวยเลยออกมาเป็นเรือแท็กซี �ครบั เพราะเรือแท็กซี �เป็นเรือวิ �งช้า 
เราไม่สร้างคลื �นใหญ่แน่นอน ต่อให้เราเร่งเครื �องยงัไง คลื �นของเรา
มนัสูเ้รอืลาํอื �นไมไ่ดเ้ลย” 
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ต้องเป� นเรือไฟฟ� าเท่านั�น  
    ในตอนแรก เรือของซันยังคงใชoเครื่องยนตrดีเซล แตnเมื่อวันหนึ่ง
ไดoเห็นคนขับเรือเปลี่ยนถnายนํ้ามันเครื่องลงคลอง จึงมาถึงจุดท่ีซัน
เริ่มคิดเรื่องเรือไฟฟjาอยnางจริงจัง
  
    “นั �นคอืเมื �อ � ปีที �แลว้ ตอนที �คนขบัเรอืผมเปลี �ยนถ่ายนํ�ามนัเครื �อง
ทั �งหมดลงคลอง อนันี�คอืสิ �งที �เกนิความคาดหมาย เรายอมไมไ่ดแ้ลว้ 
เจตนาของเราคืออยากพาคนมาสัมผัสคลอง อยากให้เขารู้จ ัก
ความสวยงามแบบที �เรารู้จกั เพื �อมุ่งหวงัว่าเขาจะได้รกัษาคลอง 
แต่กลายเป็นว่าเรอืของเรามนัไปทําลายคลองที �เรารกัเสยีเอง 
เลยไปต่อไม่ได ้

    “ตอนนั �นกลุม้ใจมาก นอนก่ายหน้าผากเอาไงด ีจะขายเรอืทิ�งมั �ย 
ผมพยายามดั �นด้นทุกวถิีทาง รู้ว่าใครทําเรอืไฟฟ้าเราก็เข้าไปหา 
ซึ �งตอนนั �นมีน้อยมาก ๆ ในเมืองไทยแทบไม่มีเลยครับ ก็มี
พี �สวุรรณ พิทกัษ์สินธร แกอยูจ่งัหวดัตราด ผมเหน็ในเฟซบุก๊ ญาตผิม
เป็นเพื �อนกบัแก เลยโทร.ไปหาญาตใิหเ้ขาชว่ยตดิตอ่ให ้พอไดค้ยุกนั
แกดมีาก ๆ ขบัรถจากตราดเพื �อมาดเูรอืผม และบอกวา่ สิ �งที �ผมคดิอยู่
เป็นจรงิได ้ถูกตอ้งแลว้”

  ดัดแปลงเรือไฟฟ� า ไม่ต่างจาก
‘ตาบอดคลําช้าง’  
     เนื่องจากไมnมีขoอมูลดoานวิชาการมาใหoเรียนรูo หรือศึกษาคoนควoา 
ทําใหoซันรูoสึกวnา การดัดแปลงเรือไฟฟjาโบราณเป}นโจทยrที่ยากมากๆ 
สําหรับเขา 

    “เนื �องจากการต่อเรือของเราเป็นแบบภูมิปัญญาชาวบ้าน 
พอผมโทร.ไปหาโรงงานผลติใบจกัรยอดนิยมในกรุงเทพฯ ถามว่า
พิทช์ใบจักรเท่าไหร่ อันนี� เป็นศัพท์เรือนะครับ คือหมุน � รอบ
จะสรา้งแรงดนันํ�าเทา่ไร ชา่งบอกมนัคอือะไร ไมรู่จ้กั กค็ยุกนัไมรู่เ้รื �อง 
ดงันั �น เราจะคํานวณเพื �อที �จะหาว่าเราต้องใชม้อเตอร์กําลงัเท่าไหร่ 
รอบเทา่ไหร ่จากขอ้มลูทางวชิาการไมม่เีลย กเ็หมอืนตาบอดคลาํชา้ง
เราเลยตั �งตวัชี�วดัของเราขึ�นมาเอง แล้วก็คดิว่า ด้วยข้อมูลที �เราม ี
กก็าํหนดคา่ความเป็นไปไดอ้ยูท่ี �ชว่งนี� เลยเลอืกมอเตอรท์ี �พอจะเหมาะสม
อตัราทดที �พอจะเหมาะสม แลว้กม็าลองทํากนั 

     “ซึ �งทั �งหมดทั �งมวล ผมกไ็ม่กลา้ทาํนะ ถา้ไม่เจอพี �สุวรรณ แกมาดู
ตามที �ผมศกึษา แลว้แกกย็นืยนัว่าใช่ ถูกตอ้งแลว้ ทําเลย คอืเรื �องมนั
มหศัจรรยม์ากครบั ตรงที �วา่ เครื �องยนตเ์รอืตอนที �ผมซื�อมามนั ��� แรงมา้ 
ผมคํานวณจากขอ้มูลทั �งหมดที �ผมม ีผมเลอืกมอเตอร์ �� กโิลวตัต์ 
ถ้าคอนเวิร์สเป็นแรงม้าได้ �� แรงม้า ก็ดูว่ามนัจะเป็นไปได้เหรอ 
ก็ได้พี �สุวรรณช่วยคอนเฟิร์ม สุดท้ายได้ตามเป้าทุกอย่าง โดยที �
ความเรว็ตกลงไปนิดเดยีว 

     “สว่นโซลารเ์ซลลผ์มตดิเองหมดเลย ระบบการเดนิสายไฟทาํเองหมด 
แตว่า่พวกงานยาก ๆ  อยา่งงานชา่งกลงึ ทางคานเรอืเขาทาํให ้ซึ �งหายากนะ 
ผมคยุกบัคานเรอื �-� เจา้ ทกุคนบอกวา่ใหก้าํเงนิไปซื�อเครื �องใหมเ่ถอะ 
เจา้นี�ตอนแรกกบ็อกแบบนั �น แต่ผมบอกวา่ผมอยากทาํจรงิ ๆ ช่วยทาํ
ใหผ้มหน่อยไดม้ั �ย กม็เีจา้นี�เจา้เดยีวที �บอกวา่ โอเค อยากใหท้าํแบบไหน
เดี�ยวจะทําใหด้ทีี �สุด แต่ว่าเวริก์ไม่เวริก์ บอกไม่ไดจ้รงิๆ นะ” 
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พร้อมให้บริการแล้วครับ”
    พอดัดแปลงเรือไฟฟjาสําเร็จ ซันเชื้อเชิญใหoพี่สุวรรณมาลงเรือ
เป}นคนแรก และเรื่องราวของเรือไฟฟjาลําแรกท่ีคลองบางหลวงก็ถูก
ถnายทอดลงในเฟซบุpก ทําใหoมีคนเห็นและรูoจักเพิ่มมากขึ้น จนในที่สุด
เรือไฟฟjาสุขสําราญก็พรoอมใหoบริการ...

     “ดว้ยแรงกระเพื �อมเลก็ ๆ ของผูป้ระกอบการจิ�ว ๆ คนหนึ�ง ทําให้
ตอนนี� เราขยายไปได้ � ลําแล้ว ผมไม่ได้เป็นเจ้าของเรอืเพิ �มขึ�นนะ 
แต่ทําให้คนอื �นไปเรื �อย ๆ จากที �ตอนแรกที �คดิว่าจะเป็นอาชพีเสรมิ 
ไมไ่ดต้ั �งใจลงทุนลงแรงเยอะแยะ คอืซื�อเรอืมา ซ่อมใหด้ ีจา้งคนอื �นขบั 
เพราะเราตอ้งเลี�ยงลูกเลก็ แต่พอมนัไม่เป็นไปตามแผน พอเราลุยมา
จนสดุทางกลายเป็นเรอืไฟฟ้า ชว่งนั �นโควดิพอด ีคนขบัเรอืซึ �งอายเุยอะ
แลว้กข็อเลกิไป พอเรามาขบัเอง อา้วขบัเรอืไฟฟ้ามนัง่ายกว่าขบัเรอื
นํ�ามนัเยอะมาก เราฟีลมากขึ�น ไมเ่หนื �อยดว้ย มนัสบายใจมาก งั �นเรา
ขบัเองกไ็ดนี้ � เพราะวา่เรากม็เีรื �องที �อยากจะเลา่ 

     “อย่างเมื �อก่อนผมจะเขยีนเป็นเนื�อหาไว้ แล้วส่งให้ลูกค้าว่าวนันี�
จะแวะ � จุด กเ็ขยีน � จุด ใหล้กูคา้อ่านเอง เพราะเราไปตามเล่าไมไ่ด ้
ทนีี�กก็ลายเป็นเรามาเลา่เอง แลว้เรากย็ิ �งรูจ้กัเพื �อนบา้นมากขึ�น ยิ �งรูล้กึขึ�น 
เสาะแสวงหาที �แวะใหม ่ๆ กลวธิใีนการเลา่แบบใหม ่ปรบัเปลี �ยนมมุมอง
ยิ �งทํายิ �งสนุก สุดทา้ยตอนนี�กท็ําเอง เพราะหาคนอื �นที �มาทําในสไตล์
เดยีวกนัยงัหาไมไ่ดค้รบั” 

โดนใจกลุ่มลูกค้า ส.ว. 
และกลุ่มครอบครัว
     เรอืไฟฟjาสขุสาํราญเปdดใหoบรกิารลnองเรอืแบบเชnาเหมาลาํ โดยมซีนั 
เหมารวมทุกหนoาท่ีในคนคนเดียว เป}นท้ังคนขับเรือ ไกดrนําเท่ียว
เลnาเรื่องราวตnางๆ ไปจนถึงดูแลความเรียบรoอยและความปลอดภัย
ใหoกับทุกคนบนเรือ 

    “เราเป็นผูป้ระกอบการจิ�วๆ ครบั แต่ตอนนี�กม็งีานเกอืบทุกวนัเลย 
คือผมมีคนขบัเรือที �พอจะมาแทนกันได้อยู่ �-� คน หนึ �งในนั �นคือ
พี �สุวรรณ คอืคนขบัเรอืที �จะแทนกนัได้ก็ไฮโปรไฟล์มากครบั ไม่ได้
จะว่างกนัง่ายๆ แล้วจริงๆ แขกส่วนใหญ่ถ้ามาลงเรือกบัผมทีหนึ �ง 
เขากอ็ยากใหผ้มขบันั �นแหละ คอืถา้ผมไมไ่หว เลื �อนไปกไ็ด ้แตข่อใหผ้ม
เป็นคนขบั กลุ่มลูกค้าส่วนใหญ่เป็นผู้สูงวัยอายุเลย �� ปี ขึ�นไป 
จะมาใชเ้รอืผมบอ่ยที �สดุ ถดัมาจะเป็นกลุม่ครอบครวั ถดัมาจะเป็นกลุม่
เพื �อนที �นัดกันสังสรรค์รําลึกความหลัง เป็นกลุ่มเพื �อนวัยทํางาน 
นอกนั �นจะเป็นพวกบริษัททํา CSR บ้าง หรือว่ากลุ่มเด็กนักเรียน
ที �ตอ้งมาทํากจิกรรมครบั”

ถ้าได้นั�งเรือไฟฟ� าเป� นต้องติดใจ 

     ในฐานะเจoาของกจิการ ซนัไดoรบัเสยีงสะทoอนจากผูoมาใชoบรกิาร
อยู nเสมอวnา พอมีโอกาสไดoมานั่งเรือไฟฟjาเงียบๆ แบบนี้แลoว 
ไมnสามารถกลบัไปนัง่เรอืเครือ่งยนตrไดoอกีแลoว เพราะประสบการณr
ที่ไดoรับแตกตnางกันมาก  
    “เขาบอกวา่มนัคนละเรื �องเลยครบั อนันี�เงยีบ คยุกนัได ้ทกุอยา่ง
ดมีาก บวกกบัถา้เราไดว้างแผนด ีๆ ไปตามเงื �อนไขของธรรมชาต ิ
เราจะเจอธรรมชาตใินจงัหวะที �ดทีี �สดุ อยา่งชว่งเชา้บณิฑบาตไดแ้ค่
ชั �วโมงนั �น หลงัจากนั �นนํ�าจะลงตํ �า ขณะที �เรอืลาํอื �นจะใชจ้งัหวะนั �น
พาคนเที �ยวคลอง เพราะเขาไมแ่ครเ์รื �องมติคิวามสวยงามทางธรรมชาต ิ
เขาแครว์า่เขาทาํการคา้ได ้ชว่งเชา้เดาไดว้า่ฝนไมต่ก ดงันั �น เขาจะ
รบัจอง ทาํใหต้อนเชา้วุน่วายมาก แลว้อกีปัญหาหนึ�งที �นํ�าตํ �ามาก ๆ 
คอื มวลนํ�าเวลาโดนนํ�ามาแทนที � มนัจะเกดิคลื �นที �แรงกว่าปกต ิ 

    “ดงันั �น เวลาออกแบบทรปิเรอืผมจะหลกีเลี �ยง พยายามทาํใหด้ี
ที �สุดตามเงื �อนไขของแต่ละวนั กเ็ป็นไปไดส้งูว่า แขกมานั �งเรอืผม
แลว้จะรูส้กึถงึความแตกต่าง แลว้พวกนี�เขา้มากไ็ม่ไดไ้ปกระจาย
รายไดใ้หก้บัชุมชน ไมไ่ดส้รา้งสิ �งด ีๆ พดูงา่ย ๆ คลื �นใหญ่ เสยีงดงั
ควนัเหมน็ สรา้งปัญหาใหก้บัเราหมด ควนัเหมน็นี �เหมอืนกบัสเปรยพ์น่
ควนัพษิ อย่างเมื �อกี�ชาวบ้านออกมายนืรมินํ� า อุ้มเดก็ �-� เดอืน 
แล้วโบกมอืบ๊ายบาย ผมก็เป็นเด็กอย่างนั �นแหละครบั สิ �งนี� เป็น
ธรรมเนียมที �น่ารกั เป็นจุดขายของประเทศเรา เราต้อนรบัแขก 
ขณะเดยีวกนัเรากไ็มพ่อใจกบัปัญหา แต่วา่เราตอ้งทนอยูก่บัมนั” 
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แรงเสียดทานจากการทํางานอนุรักษ์
    การไดoออกส่ืออยูnบnอย ๆ ไดoบอกเลnาถึงป{ญหาของคนริมคลองวnาตoองเจอกับ
อะไรบoาง ทําใหoซันเริ่มมีป{ญหากับคนขับเรือนํ้ามันเจoาอื่น ๆ  

    “ชว่งแรกไมค่อ่ยม ีแต่ชว่งนี�เริ �มมแีลว้ ชาวเรอืนํ�ามนันี �แหละที �เริ �มจะเกลยีดผม 
อยา่งชว่งปลายโควดิ เริ �มรบังานได ้เรอืลาํอื �นจอดนิ �ง แต่เรอืผมวิ �งทกุวนั ตอนนั �น
เขากไ็มค่อ่ยอะไร เพราะมเีรื �องโควดิ พอมาถงึตอนนี�เราออกสื �อบอ่ย ๆ วา่ คลื �นใหญ่ 
เสยีงดงั ควนัเหมน็ ทาํลายชวีติรมิคลอง แลว้สื �อกจ็ะไปมองหาเหตุการณ์แบบนั �น 
ถา้เป็นคลปิวดิโีอมเีรง่เครื �องเสยีงดงักจ็ะรบีถ่ายใหญ่เลย มนักจ็ะไปเหน็ภาพเรอื
เขาออกสื �อเหมอืนกนั เจา้ของเรอืมองแป๊บเดยีวเขารูแ้ลว้วา่เป็นเรอืเขาเอง คนอื �น
กร็ูว้า่เป็นเรอืของใคร เพราะรูจ้กักนัหมด กลายเป็นวา่คาํพดูผมไปวา่เขาโดยตรง 

    “พอมนัเกดิขึ�นบ่อย ๆ เหมอืนผมไปสรา้งศตัรูวนัละรายการ เลยมกีลุ่มที �เขา
เกลยีดผมตรง ๆ กม็คีรบั เกลยีดไมว่า่ แตพ่าลมาแกลง้ลกูคา้ผมดว้ย แบบชอบชา้ ๆ
ดนีกัใชม่ั �ย มาเรง่เครื �องแปรน๊สาดนํ�าเขา้เรอื อนันั �นคอือุปสรรคที �กาํลงัเผชญิอยูค่รบั 
สภุาษติที �วา่ ทาํดแีต่อยา่เดน่จะเป็นภยั นี �เป็นเรื �องจรงิ 

    “เจอแบบนั �นทํายงัไง ผมกย็ิ�มครบั คอืเราไม่สามารถไปต่อสูอ้ะไรกบัเขาได ้ 
ยิ �งแนวคดิที �เราพดูเขาไมอ่นิเลย คอืคนที �เขาสามารถปล่อยนํ�ามนัเครื �องลงคลอง
ไดแ้บบหน้าตาเฉย เขาไมอ่นิเรื �องสิ �งแวดลอ้มอยูแ่ลว้ เขาจะไมค่อ่ยเขา้ใจเราหรอก 
เราทําไดแ้ค่การส่งพลงัด ีๆ ให ้ส่งยิ�มกลบัไป เรามาโฟกสัที �แขกเราดกีว่า ถา้มี
ปัญหาแบบนี�จะทาํอยา่งไรใหแ้ขกเราปลอดภยัที �สดุ แตค่นที �มาทาํแบบนี�น้อยครบั 
คนที �เกลยีดแต่วา่ยงัไมแ่กลง้กค็งม ีคนที �ชมกม็ ีบางคนบอกวา่มาทาํเรอืใหบ้า้งส ิ
แต่เขาพดูเลน่นะ เพราะเขามองวา่งบมนัสงู” 

สุขสําราญกับเส้นทางสองแพร่ง 
 
    เรือสุขสําราญจะใหoบริการไปแบบนี้เรื่อย ๆ แบบผูoประกอบการจิ๋ว ๆ หรือ
ตoองการเติบโตทางธุรกิจ คือส่ิงที่ซันกําลังอยูnระหวnางการตัดสินใจ

    “ตอนนี�กําลงัอยู่ในทางสองแพร่งครบัว่า เราจะไปยงัไงด ีคอืถ้าไปแบบนี�ก็
คดิว่าสบาย ๆ อยู่ไปเรื �อย ๆ เงนิรายไดจ้ากเรอืมนัเพยีงพอที �สามารถเลี�ยงชวีติ
ครอบครวัได ้แต่มนักม็โีอกาสเขา้มาเยอะมาก คอืในมุมธุรกจิถา้อยากโตกว่านี� 
ตอ้งไม่ทําคนเดยีว ตอ้งสรา้งทมี อย่างล่าสุด ทาง กทม. กต็ดิต่อมาว่า อยากให้
ไปพฒันาการท่องเที �ยวเรอืยา่นฝั �งพระนครบา้ง เชน่ ที �คลองบางลาํพ ูคลองผดุง
กรงุเกษม กย็งัศกึษาอยูว่า่จะเอาแบบไหน

    “เนื �องจากเรอืของ กทม. ทาํเรอืไฟฟ้าลาํหนึ �ง ราคา �-� ลา้น ของเราสองแสนหา้ 
ต่อใหเ้รอืทั �งลาํมลูคา่เรอืผมลา้นเดยีว สเกลมนัคนละเรื �องเลย ฉะนั �น ถา้มองในแง่
ของการลงทุน มาทางผมดูจะคุ้มกว่า แล้วของผมวิ �งมา � ปี ไม่เกิดปัญหา 
เพราะฉะนั �น นี �มนัคอืโอกาส แตผ่มกย็งัไมแ่น่ใจวา่เราจะมกัน้อย แลว้อยูแ่บบสบาย ๆ 
ดมีั �ย หรอืว่าต้องอพัการเจรญิเติบโตทางธุรกิจเขา้ไปอีก เป็นเรื �องที �ยงัไม่ได้
ตดัสนิใจครบั” 
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     แม้ว่าเรือไฟฟ� าสุขสําราญที� เป� ดให้บริการ

แบบเช่าเหมาลําจะมีลูกค้าจองคิวแน่นอยู่ตลอด 

แต่ซันออกตัวว่าเขายังเป� นเพียง 

“ผู้ประกอบการจิ�ว ๆ ”  คนหนึ�งเท่านั�น

 ซึ�งถ้าใครได้ไปลงเรือลําเดียวกับเขา หรือเข้าไปดู

ในเพจ เรือไฟฟ� าสุขสําราญ Sun-powered Boat

ก็จะรับรู้ได้ว่า ผู้ประกอบการจิ�ว ๆ คนนี� เป� นคนรัก

สิ�งแวดล้อมที�มีหัวใจอนุรักษ์พลังงานที�กว้างใหญ่

ที�สุดคนหนึ�งเลยทีเดียว

    “ผมคิดว่ารางวลันี� จะเป็นเครื �องการนัตีและทาํให้
เรามีโอกาสใหม่ ๆ ที �จะยกระดบัการทาํงานของเรา
ให้มากกว่าเดิม ซึ �งส่วนใหญ่ผมจะไม่ใช้คาํว่าธุรกิจ 
เพราะผมกไ็ม่ได้รู้สึกว่าเราอยากทาํธุรกิจ แฟนผม
ยงัพดูติดตลกอยู่เสมอว่า ซนัไมไ่ด้ขบัเรอืเที �ยวหรอก
แต่ซันกําลังทํางานอนุรักษ์ กล่อมให้แขกเรือ
มารกัคลองให้ได้ ซึ �งมนักเ็ป็นภารกิจหนึ�งของผมจริงๆ 
ในแต่ละทริป มีเวลาอย่างน้อย � ชม. อย่างมาก �� ชม.
ที �เขาอยู่กบัเรา ลงเรือลําเดียวกนัแล้ว ยงัไงก็หนี
ไม่พ้นต้องฟังเรื �องที �ผมเล่า แม้จะเข้าหซู้ายทะลหุขูวา
กต็าม ฉะนั�น ในช่วงเวลาอย่างนี�  ผมพยายามมองหา
โอกาสที �จะสื �อสารไปถึงประเด็นที �เราคาดหวัง 
เพื �อว่าวนัหนึ�งอาจจะเกิดการเปลี �ยนแปลงได้ครบั” 

คว้ารางวัลดีเด่น ด้านพลังงานสร้างสรรค์
Thailand Energy Awards 2023
    ในฐานะที่เป}นนักขับเคลื่อนเรื่องการอนุรักษrพลังงานมาโดยตลอด
พอมาทําเรือไฟฟjาสุขสําราญ ก็ยังทุ nมเทอยnางเต็มที่ จนไดoรางวัล
ดีเดnน ดoานพลงังานสรoางสรรคr จากเวท ีThailand Energy Awards 2023 
ซึ่งเขามองวnารางวัลนี้จะทําใหoมีโอกาสใหมn ๆ และยกระดับการทํางาน
ที่มากขึ้น 

     “สว่นรางวลัที �ได ้เราดใีจแน่นอน เหมอืนกบัวา่สิ �งที �เราพยายามทาํมนั
มสีปอรต์ไลทส์่งมา มคีนมองเหน็ความตั �งใจของเรานะ เพราะว่าตั �งแต่
วนัแรกที �วิ �งเรือไฟฟ้า ไม่มวีนัไหนเลยที �เราอยากจะวิ �งแล้วไม่มแีขก
มแีต่แขกบอกว่า เพิ �มวนัอกีหน่อยส ิเขาอยากมานั �ง อยากจะพาเพื �อน
มานั �ง หลายคนมานั �ง � � � � รอบ ก็ยงัอยากจะพาคนอื �นมานั �งอีก 
แบบนี�เรารูอ้ยูแ่ลว้วา่เขาประทบัใจมาก ๆ แตเ่รากด็ใีจวา่ เจา้หน้าที �ภาครฐั
เขาเหน็ดเีหน็งามกบัเราดว้ยนะ อนันี�มนัจะไปไกลมากขึ�นจากประชาชน
คนทั �วไปที �มาทอ่งเที �ยว

     “มนุษยเ์ราถา้เราเทยีบกบัโลกที �มมีายาวนาน เราเป็นแคเ่ศษเสี�ยวจรงิ ๆ
แตม่นุษยเ์ป็นเผา่พนัธุท์ี �สดุยอดสวาปาม เราใชท้รพัยากรและสรา้งปัญหา
มลพษิตา่ง ๆ ใหก้บัโลกใบนี�อยา่งมหาศาล ผมรูส้กึวา่มนัเป็นเรื �องที �แยม่าก 
เราเองกเ็ป็นมนุษยเ์หมอืนกนั ถา้เราคดิจะแกม้นัดว้ยศกัยภาพมนุษยแ์บบเรา 
กน่็าจะทาํใหเ้กดิความเปลี �ยนแปลงไดบ้า้ง เลยคดิวา่เราจะเป็นสว่นหนึ�ง
ของคนที �พยายามแกปั้ญหามากกวา่จะเป็นสว่นหนึ�งของปัญหา เราอยาก
จะใชช้วีติเบยีดเบยีนโลกใหน้้อยที �สดุ 
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ปารมี โปร่งเฉลยลาภ.

ลัดเลาะคลองฝ่ังธนฯ นิวาสสถานเก่า
เหล่าข้าหลวง ด้วยเรือแท็กซ่ีไฟฟ้าสุขสําราญ

 เสวก รอบุญ
    หากใครเป็นแฟนวรรณกรรมไทยคลาสสิกอย่าง “สี�แผน่ดิน” 

คงจะคุ้นกบัฉากคลองบางหลวง บ้านอนัเป็นที�เติบโตของ

แม่พลอยเป็นอย่างดี ละแวกนี�รายล้อมไปด้วยบา้นของเหล่า

ข้าหลวงเดิมตั �งแต่สมยักรุงธนบุรี ที�คนรกัประวติัศาสตร์

ต้องมาเยือน

    Travel Energy ฉบบันี ้จะพาไปสมัผสัวถิชีวีติสองฟากฝ{~งคลอง 
ณ คลองบางหลวง กรุงเทพฯ (ฝ{~งธนบุรี) แหลnงรวมประวัติศาสตรr
อันเกnาแกnท่ีรายลoอมไปดoวยบoานโบราณ ซึ่งผู oมาเยือนสามารถ
สัมผสัวถิชีวีติของคนรมิฝ{~งคลองไดoอยnางใกลoชดิ ดoวย “เรอืแทก็ซี�

ไฟฟ้าสขุสาํราญ” รวมถึงเรื่องราวท่ีนnาสนใจของเจoาของเรือ ซึ่ง
เปdดบริการเดินเรือดoวยเรือแท็กซี่ไฟฟjา เพื่อชnวยลดป{ญหาเรื่อง
สิ่งแวดลoอมชุมชน ประกอบกับพื้นเพที่เป}นชาวคลองบางหลวง
แตnกําเนดิ จงึมใีจรกัในประวตัศิาสตรrทoองถิน่ และสามารถเผยแพรn
เรื่องราวที่นnาสนใจของสองฝ{~งคลองบางหลวงในแงnมุมที่ลึกซึ้ง 

ขับเคล่ือนเรือด้วยพลังงานไฟฟ้า
จากแผงโซลาร์เซลล์ 
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เรือแท็กซ่ีไฟฟ้าสุขสําราญ 
พาหนะประจําคลอง 
ลดคล่ืนใหญ่-เสียงดัง-ควันเหม็น

    ศิระ ลีปิพฒันวิทย ์หรอืคณุซนั เจoาของเรอืแทก็ซีไ่ฟฟjาสขุสําราญ 
ผูoดัดแปลงเรือโบราณอายุราว 70 ปe ท่ีแตnเดิมเป}นเครื่องยนตrดีเซล
เหมอืนลําอืน่ ๆ ใหoกลายเป}นระบบไฟฟjาไฮบรดิพลงังานแสงอาทติยr 
(Solar electric hybrid-vehicle) ไดoรบัแรงบนัดาลใจมาจากสิง่แวดลoอม
ริมคลอง ท่ีหลnอหลอมใหoเกิดความรัก และมองเห็นคุณคnาของ
สิ่งแวดลoอมในถิ่นฐานบoานเกิด เมื่อไดoมองเห็นมลพิษตnอส่ิงแวดลoอม
ขณะศึกษาที่คณะรัฐศาสตรr มหาวิทยาลัยธรรมศาสตรr จึงไดoกnอตั้ง
โครงการ ‘Green U’ ที่เป}นมิตรกับสิ่งแวดลoอมขึ้น หลังเรียนจบ
คุณซันเขoาทํางานเป}นเจoาหนoาที่ฝiายรณรงคrของมูลนิธิโลกสีเขียว 
จนกระทัง่ตnอมาไดoลาออกมาประกอบกจิการเรอืแท็กซีไ่ฟฟjาสขุสําราญ
จนถึงป{จจุบัน

    ในฐานะเจoาถิน่แหnงคลองบางหลวง คุณซนัพาลดัเลาะคลองบางหลวง 
ซึง่มเีรือ่งเลnาสองฟากฝ{~งท่ีสนกุสนาน ดoวยพาหนะทีม่สีnวนชnวยในการ
รักษrโลกและอนุรักษrสิ่งแวดลoอมอยnาง “เรือแท็กซี่ไฟฟjาสุขสําราญ” 
ทีค่วoารางวลัดีเดnน ดoานพลงังานสรoางสรรคr จากเวท ีThailand Energy
Awards 2023 นวตักรรมท่ีนําป{ญหาของคนรมิฝ{~งคลองมาเป}นไอเดีย
ในการดัดแปลงเรือยนตrเกnา ใหoกลายเป}นเรือไฟฟjา ที่ชnวยลดป{ญหา
ใหญn ๆ 3 เรื่อง ที่กnอใหoเกิดมลพิษแกnชุมชนริมคลองบางหลวง

ศิระ ลีปิพัฒนวิทย์ 
เจ้าของเรือแท็กซ่ีไฟฟ้าสุขสําราญ

คลื�นใหญ่ เรอืแทก็ซีไ่ฟฟjาสขุสําราญ ขบัเคลือ่นดoวยระบบไฟฟjาลoวน 
ใชoความเรว็ต่ําในระยะทางประมาณ 40 km/ชัว่โมง ไมnมแีรงสัน่สะเทอืน
เหมือนเครื่องยนตr ทําใหoไมnกnอใหoเกิดคลื่นทําลายตลิ่งและบoานเกnา
ริมฝ{~งคลองจนเกิดความเสียหายตามมา

เสียงดงั เรือแท็กซี่ไฟฟjาสุขสําราญ เดินเรือดoวยเสียงที่เงียบลงราว 
20 เดซิเบล (dB) ทําใหoไมnเกิดเสียงดังเหมือนเรือยนตrทั่วไป 

ควนัเหมน็ ดoวยการใชoระบบไฟฟjาลoวน ทําใหoเรอืไมnปลnอยมลพษิลงน้ํา
ไมnมคีวามรoอน ไมnมกีลิน่ควนัพษิ ทีจ่ะสnงผลเสยีถงึชาวบoานรมิฝ{~งคลอง
และเพื่อนรnวมทางอีกหลายลําในคลองแหnงนี้

บ้านริมฝ่ังคลองท่ีได้รับผลกระทบแรงคล่ืนจากการเดินเรือ
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ท่องเท่ียวเชิงอนุรักษ์ 
ลด Single-use plastic 

    จุดที่นnาสนใจอยnางหนึ่งบนเรือแท็กซี่ไฟฟjาสุขสําราญคือ 
อุปกรณrสําหรับการรับประทานอาหาร ไมnวnาจะเป}นปd~นโต 
จาน ชาม ชoอน สoอม แกoวนํ้า และนํ้าเปลnา ในบรรจุภัณฑr
ที่ทําจากขวดแกoว ซึ่งเจoาของเรือไดoตระเตรียมไวoบริการ 
ดoวยแนวคิดลดการใชo Single-use plastic (พลาสติกใชo
ครั้งเดียวทิ้ง) เนื่องจากพลาสติกนั้นใชoงานระยะเวลาสั้น ๆ 
แตnยnอยสลายนาน กnอใหoเกดิการสะสมเป}นขยะพลาสติก เชnน 
ถงุพลาสตกิจากรoานสะดวกซือ้ หลอดพลาสตกิ จานพลาสตกิ 
กลnองใสnอาหารพลาสติก ชoอน/สoอมพลาสติก เป}นตoน ดังนั้น 
เมื่อผูoรnวมทริปตoองการแวะซื้ออาหารมารับประทานบนเรือ 
คุณซันจึงมีบริการสุดพิเศษที่ชnวยปลูกฝ{งแนวคิดในการ
อนุรักษrสิ่งแวดลoอมไปดoวย

ภาชนะใส่อาหารท่ีตระเตรียมไวใ้ห้บริการ

รับ-ส่งอาหารบนเรืออย่างชิล ๆ ลดการใช้ Single-use plastic
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ทัศนาสองฝ่ังคลอง
“กรุงธนบุรีศรีมหาสมุทร”
    การเดินทางครั้งนี้เริ่มตoนดoวยการลงเรือจากทnาเรือบoานของคุณซันที่อยูn
ริมฝ{~งคลอง กnอนจะเดินเรือไปรับสมาชิกรnวมทางท่ีทnาเรือรถไฟฟjา MRT 
สถานบีางไผn จดุนดัพบอกีแหnงหนึง่สําหรบัผูoทีเ่ดินทางดoวยรถโดยสารสาธารณะ
กnอนจะเริ่มเดินทางไปในคลองบางหลวง หรือคลองบางกอกใหญn ซึ่งเป}น
คลองที่มีมาตั้งแตnสมัยกรุงศรีอยุธยา

    คลองบางกอกใหญn เรยีกอกีชือ่หนึง่วnาคลองบางหลวง มปีระวตัคิวามเป}น
มาตั้งแตnสมัยอยุธยาในอดีตเรียกกันวnา ‘ตาํบลบางกอก’ เป}นตําบลที่อยูn
ทางฝ{~งตะวนัออกของแมnน้ําเจoาพระยาเดิม มลีกัษณะพเิศษ คอื ความคดเค้ียว 
ปากคลองดoานลnางชือ่ ‘บางกอกใหญ่’ ปากคลองดoานบนชือ่ ‘บางกอกน้อย’ 

หรอืเรียกกนัวnา ‘คลองบน–คลองล่าง’ ตามลกัษณะทางภมูศิาสตรr ตnอมาใน
สมัยสมเด็จพระไชยราชาธิราช มีการขุดคลองลัดบางกอกใหญnขึ้น ทําใหoผnา
‘บางกอก’ ออกเป}น 2 ซีก บางกอกฝ{ ~งซoายเป}นที่ตั้งของ ‘กรุงธนบุรี

ศรีมหาสมุทร’ หรือกรุงเทพฯ ฝ{~งธนบุรี และบางกอกฝ{~งขวาเป}นที่ตั้งของ 
‘กรงุรตันโกสินทร’์ หรอืกรงุเทพฯ ฝ{~งพระนคร สnวนคลองลดักข็ยายใหญnขึน้
ตามกาลเวลา กลายเป}นแมnนํ้าเจoาพระยาในป{จจุบัน

    สnวนอีกชื่อหนึ่งอยnาง ‘คลองบางหลวง’ มาจากชื่อ ‘คลองบางข้าหลวง’ 

โดยในสมัยสมเด็จพระเจoาตากสินมหาราชนั้น โปรดเกลoาฯ ใหoตั้งกรุงธนบุรี
ศรีมหาสมุทรขึ้นเป}นเมืองหลวง เนื่องจากที่ตั้งอยูnบริเวณคลองบางกอกใหญn
จึงมีขoาหลวงในพระองคrมาสรoางบoานเรือนอยูnบริเวณนั้นเป}นจํานวนมาก จึง
กลายเป}นที่มาของชื่อคลองบางหลวง หรือคลองบางขoาหลวงนั่นเอง 

บรรยากาศสองฝ่ังคลองบางหลวง

นกกาน้ำ สัตว์ปีกดึกดำบรรพ์เจ้าถิ่นประจำคลอง

นกกาน2า 
สัตว์ปีกดึกดําบรรพ์เจ้าถ่ินประจําคลอง

สัตว์ในระบบนิเวศ ณ คลองบางหลวง
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Hidden gems ณ คลองบางหลวง
‘บ้านเกตุทัต’ สถาปัตยกรรมเก่าแก่ยุครัชกาลท่ี 6 
และโรงงานซีอ๊ิวโฮมเมด สูตรโบราณ 108 ปี ‘เฮ้าย่งเซ้ง’ 

บ้านเกตุทัต ของ พันเอก พระยาประสิทธิสงคราม (ใหญ่ เกตุทัต) 
ท่ีมีจุดเด่นอยู่ท่ีหลังคาทรงจ่ัวตัด และช่องระบายอากาศใต้หลังคา
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นกกาน้ำ สัตว์ปีกดึกดำบรรพ์เจ้าถิ่นประจำคลอง

ภายในบ้านจัดแสดงเครื่องใช้ส่วนตัวของ พันเอก พระยาประสิทธิสงคราม (ใหญ่ เกตุทัต)

    จุดขึ้นเรือจุดแรกนั้นคือ บoานโบราณท่ีอยูnตรงขoามกับวัดหงสrรัตนาราม 
นั่นคือ ทnาเรือบoานเกตุทัต นิวาสสถานเดิมของ พนัเอก พระยาประสิทธิ

สงคราม (ใหญ่ เกตุทตั) ขุนนางสมัยรัชกาลที่ 6 และหนึ่งในทูตทหาร
ฝiายไทยไปราชการที่ฝรั่งเศส สมัยสงครามโลกครั้งที่ 1 การสรoางเรือน
หลังนี้จึงคาดวnาไดoรับอิทธิพลมาจากการที่เจoาของบoานไดoไปเห็นบoานเรือน
ทางฝ{~งยุโรป  

    จดุเดnนของบoานหลงันีอ้ยูnทีห่ลงัคาทรงจัว่ตดั ชnองระบายอากาศใตoหลงัคา 
ที่เป}นการออกแบบบoานใหoสอดคลoองกับสภาพอากาศของประเทศไทย 
ภายในโถงรับแขกของบoานจัดแสดงขoาวของเครื่องใชoของ พันเอก พระยา
ประสิทธสิงคราม ป{จจบุนัทายาทเปdดใหoบรกิารบoานหลงัเลก็ในบรเิวณบoาน
เกตุทัตเป}นโฮมสเตยr สําหรับผูoที่หลงรักบoานโบราณ ในชื่อ ‘KINN Stay50

    จดุขึน้เรอืถดัมา คุณซนัพาชมโรงงานซอีิว๊โฮมเมด ‘เฮ้ายง่เซ้ง’ ทีสื่บทอด
กันมาจากรุnนสูnรุnน ป{จจบุนัทายาทรุnนท่ี 4 เป}นผูoดําเนนิการ โดยเปdดใหoผูoสนใจ
เขoามาชมการสาธิตวิธีทําซีอิ๊วสูตรโฮมเมด เคล็ดลับความอรnอยที่สืบทอด
กันมากวnา 108 ปe และสามารถซื้อผลิตภัณฑrกลับไปเป}นของฝากจาก
คลองบางหลวงไดoอีกดoวย ซีอ๊ิวสูตรโบราณผลิตนานนับร้อยปี ‘เฮ้าย่งเซ้ง’
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ไฮไลท์สุดท้าย  ณ วัดปากน้ํา ภาษีเจริญ
พระพุทธรูปองค์ ใหญ่ ‘พระพุทธธรรมกายเทพมงคล’

    วิวฝ{~งธนฯ ท่ีเป}นที่รูoจักกันดีอยnางพระพุทธรูปองคrใหญn วัดปากนํ้าฯ 
กลายเป}นไฮไลทrสําคัญท่ีนักทnองเที่ยวตnางตามมาดู และแวะถnายรูป
กันบริเวณทnาเรืออยnางคึกคัก นั่นคือ พระพุทธธรรมกายเทพมงคล 
พระพุทธรูปองคrใหญnปางสมาธิ เกตุดอกบัวตูมขนาดใหญn สูง 69 เมตร 
เทnาตึก 20 ชั้น สรoางตามนิมิตของพระมงคลเทพมุนี (สด จนฺทสโร) 
หรือหลวงพnอสด อดีตเจoาอาวาสวัดปากนํ้าฯ โดยหลวงพnอสดนิมิตเห็น
ลักษณะของพระพุทธรูปนี้ในขณะที่กําลังเจริญสมาธิกรรมฐาน 

    นอกจากนี้ บรรยากาศภายในเรือแท็กซี่ไฟฟjาสุขสําราญยังรื่นรมยr
ดoวยเสยีงไวโอลนิและคยีrบอรrดของนกัดนตรตีวันoอย ทีม่าสรoางความสขุ
สําราญใหoผู oรnวมทริปสมกับชื่อเรือ โดยคุณซันตoองการสรoางเวทีใหo
ศิลปdนเด็กไดoมีพื้นที่ปลnอยของแสดงศักยภาพ และพัฒนาฝeมือของ
ตนเองบนเรือแท็กซี่ไฟฟjาสุขสําราญแหnงนี้นั่นเอง
 
     การเดินเรอืในแต่ละครั �ง นอกจากสรา้งจิตสาํนึกรกัสิ�งแวดล้อม

ให้กับผู้ร่วมทริปแล้ว คุณซันยงับอกเล่าถึงความสําคัญของ

งานคราฟตข์องผูค้นริมคลองบางหลวง ซึ�งเป็นการกระจายรายได้

สู่ชุมชน และเป็นแรงผลกัดนัให้เกิดการอนุรกัษ์ศิลปวฒันธรรม 

และสิ�งแวดล้อมในชุมชนต่อไป ซึ�งหากใครอยากชมธรรมชาติ

และเรียนรู้ประวติัศาสตร์คลองฝั �งธนฯ ลองแวะมาใช้บริการ 

‘เรอืแทก็ซี�ไฟฟ้าสขุสาํราญ’ เรอืที�จะนําพาความสาํราญให้แก่ผูค้น 

และยงัช่วยโลกช่วยเราในการอนุรกัษ์สิ�งแวดล้อมไปพร้อม ๆ กนั

ช่องทางการติดต่อ :
Facebook เรือไฟฟ้าสขุสาํราญ Sun-powered Boat

Tips
  

ลด Single-use plastic ด้วย 3 วิธีง่าย ๆ

1. ใชoถงุผoาแทนการถอืถงุพลาสตกิ ไมnรบัถงุพลาสตกิจากรoานสะดวกซือ้
2. ใชoกลnองใสnอาหาร เพราะใชoงานไดoหลายครั้ง และสามารถนําเขoา
    ไมโครเวฟสําหรบัอุnนอาหาร ชnวยลดการใชoกลnองโฟมจากรoานอาหาร
3. ใชoแลoวตoองใชoอีก เชnน ขวดนํ้าพลาสติก ชoอน/สoอม เพื่อใหoการใชo
    สิ่งของแตnละชิ้นเกิดประโยชนrสูงสุด 
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Heal the world

นักวิทยาศาสตร์ชํานาญการพิเศษ
กรมพัฒนาพลังงานทดแทนและอนุรักษ์พลังงาน (พพ.)

    สถานีประจไุฟฟ้า (EV Charger Station) หรอืที�เรียกกนัทั �วไป
ว่าสถานีชารจ์รถไฟฟ้า เป็นปัจจยัสาํคญัอย่างหนึ�งในการสรา้ง
ความเชื�อมั �นการใช้ยานยนตไ์ฟฟ้าในระยะยาว ทาํให้ภาครฐั
และเอกชนในหลายประเทศได้ลงทนุตั �งสถานีประจไุฟฟ้า เพื�อ
สนับสนุนการใช้ยานยนตพ์ลงังานไฟฟ้าในช่วงเริ�มต้น สาํหรบั
ประเทศไทยหลายหน่วยงานทั �งภาครฐัและเอกชนได้เริ�มลงทนุ
ติดตั �งสถานีหรือหวัจ่ายการประจไุฟฟ้ายานยนต์ไฟฟ้าอย่าง
ต่อเนื�อง
    
    สําหรับการสnงเสริมของภาครัฐนั้น ใน พ.ศ. 2561 กองทุนเพื่อ
สnงเสริมการอนุรักษrพลังงาน สํานักงานนโยบายและแผนพลังงาน
(สนพ.) และสมาคมยานยนตrไฟฟjาไทย ไดoดําเนินโครงการ
สนับสนุนการลงทุนสถานีอัดประจุไฟฟjา เพื่อสนับสนุนการลงทุน

    สถานีชาร์จรถไฟฟ้าขยายตัวท่ัวประเทศ
รองรับเทรนด์การใช้รถยนต์พลังงานไฟฟ้า
ของคนไทย

สําหรับการจัดตั้งสถานีอัดประจุไฟฟjา สําหรับหนnวยงานราชการ 
รัฐวิสาหกิจ และภาคเอกชน โครงการนี้จะจัดสรรเงินทุนสนับสนุน
ไปยงัหนnวยงานราชการ รฐัวสิาหกิจ และภาคเอกชน ท่ีมคีวามประสงคr
ทีจ่ะลงทนุตดิตัง้สถานอีดัประจไุฟฟjา ซึง่ประเภทของสถานอีดัประจุ
ไฟฟjาสามารถแบnงไดoเป}นสถานีอัดประจุไฟฟjาแบบเรnงดnวน (quick
charge) ใชoเวลาในการอัดประจุประมาณ 15-30 นาทีตnอครั้ง ซึ่งใชo
เงินลงทุนประมาณ 1 ลoานบาทตnอสถานี และสถานีอัดประจุไฟฟjา
แบบไมnเรnงดnวน (slow charge) ใชoเวลาอดัประจปุระมาณ 1-8 ชัว่โมง
ตnอครัง้ ซึง่ใชoเงนิลงทนุประมาณ 1 แสนบาทตnอสถาน ีโดยมเีปjาหมาย
เพือ่ใหoมจํีานวนสถานอีดัประจไุฟฟjา 150 สถาน ี(สถานลีะ 1 หวัจnาย 
หรือในกรณีที่สถานีอัดประจุไฟฟjาใดมีจํานวนหัวจnายมากกวnา 1 
หวัจnาย จํานวนสถานอีดัประจไุฟฟjาอาจลดลงไดoตามความเหมาะสม)
ภายใน 3 ปe 
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    นอกจากนั้น การไฟฟjาฝiายผลิตแหnงประเทศไทย การไฟฟjานครหลวง 
และการไฟฟjาสnวนภมูภิาค ไดoจดัทําแผนพฒันาโครงสรoางพืน้ฐานดoานไฟฟjา
เพื่อรองรับยานยนตrไฟฟjาของประเทศไทย โดยพิจารณาป{จจัยดoานตnาง ๆ
ไดoแกn ความตoองการใชoไฟฟjา (load) ของยานยนตrไฟฟjา รูปแบบความ
ตoองการใชoไฟฟjา (load profile) แรงดันไฟฟjา และการบริหารจัดการการ
เดินเครื่องโรงไฟฟjา ภายใตoแผนการพัฒนาโครงสรoางพื้นฐาน ไดoพิจารณา
พื้นที่ที่เหมาะสมในการติดตั้งสถานีประจุไฟฟjาในพื้นท่ีกรุงเทพมหานคร
และปริมณฑล และสnวนภูมิภาค พบวnาพื้นท่ีหลักในการชารrจไฟรถไฟฟjา
คอื บoานพกัอาศยัของผูoใชoยานยนตrไฟฟjา โดยรoอยละ 80-90 เป}นการชารrจ
ในทีพ่กัอาศยัสnวนบคุคล มเีพยีงรoอยละ 10-20 เทnานัน้ ท่ีเป}นการชารrจในท่ี
สาธารณะ 

    อยnางไรก็ตาม ถึงแมoวnาสัดสnวนการชารrจจากสถานีอัดประจุไฟฟjาใน
พื้นที่สาธารณะนoอยกวnาการชารrจที่บoานพักอาศัยเป}นอยnางมาก แตnจํานวน
สถานีประจุไฟฟjาสาธารณะจะเป}นส่ิงที่ชnวยสรoางความเชื่อมั่นใหoแกnรถ EV 
ดังนั้น หนnวยงานการไฟฟjาจึงไดoมีการศึกษาพื้นท่ีท่ีมีศักยภาพในการ
ติดตั้งสถานีประจุไฟฟjาในพื้นที่สาธารณะตnาง ๆ เชnน สถานท่ีราชการ 
แหลnงทnองเท่ียว จุดแวะพักทางหลวงแผnนดิน และไดoเริ่มติดตั้งสถานีใน
บางพื้นที่แลoว

    จะเห็นไดoวnาในขณะนี้ ภาคเอกชนทั้งบริษัทผูoผลิตอุปกรณrประจุไฟฟjา 
บริษัทผูoผลิตรถยนตr และบริษัทในธุรกิจพลังงาน ไดoมีการติดตั้งสถานี
ในพื้นที่สาธารณะ โดยเฉพาะในพื้นที่จอดรถของหoางสรรพสินคoา อาคาร
สํานักงาน และอาคารท่ีพักอาศัยประเภทคอนโดมิเนียม โดยเบื้องตoน
การติดตั้งสถานีประจุไฟฟjาดังกลnาวของภาคเอกชน มีเปjาหมายเพื่อ
สรoางการรับรูoของภาคประชาชนในการทําธุรกิจท่ีเก่ียวขoองกับยานยนตr
ไฟฟjา รวมทั้งเป}นการสnงเสริมการใชoยานยนตrไฟฟjาของบริษัทเอง โดย
ไมnไดoหวังผลกําไรจากการทําธุรกิจการขายไฟฟjาโดยตรง

    ขoอมูล ณ เดือนพฤษภาคม 2566 ประเทศไทยมีสถานีประจุ
ไฟฟjาท้ังหมด 4,628 สถานี เป}นสถานีประจุแบบธรรมดา (normal 
charge) หัวชารrจแบบ AC TYPE 2 จํานวน 2,833 สถานี และ
เป}นสถานีประจุแบบเร็ว (fast charge) หัวชารrจแบบ DC CSS2 
จํานวน 1471 สถานี และหัวชารrจแบบ DC CHAdeMO จํานวน 
324 สถานี ดังแสดงในรูปดoานลnาง โดยสnวนใหญnบริษัทเอกชน
จะเป}นผูoท่ีติดตั้งสถานีประจุ

    อยnางไรก็ตาม ตวัเลขทีเ่ป}นป{จจบุนัจํานวนสถานชีารrจและจํานวน
หวัชารrจนnาจะพุnงสูงไปกวnานัน้แลoว อยnางเมือ่เดือนกรกฎาคมทีผ่nานมา
EA ผูoใหoบรกิารภายใตoชือ่ EA Anywhere เปdดเผยวnา เปdดใหoบรกิาร
แลoวกวnา 490 สถานี รวม 2,460 หัวชารrจ ทั้งสถานีระบบ Normal 
Charge และ Ultra-Fast Charge PEA VOLTA เผยผลการขยาย
สถานีชารrจครึ่งปeแรกเขoาเปjา เปdดใหoบริการแลoว 202 สถานี ตั้งเปjา
เพิ่มเป}น 400 สถานี ภายในปe 2566 ขณะที่ EV Station PluZ ใน
เครือ ปตท. ประกาศวnาเปdดสถานีชารrจครบ 77 จังหวัด ครอบคลุม
ทั่วประเทศแลoว ดoวยจํานวนสถานีชารrจ 411 แหnง (ขoอมูล ณ วันท่ี
30 ม.ิย. พ.ศ. 2566) ตามเปjาหมายขยายสถานชีารrจทกุๆ 100 กม. 
จัดเต็ม 7,000 หัวชารrจแบบ DC ภายในปe 2573

    การขยายตวัของสถานีชารจ์รถไฟฟ้าไปทั �วประเทศไทยใน
ขณะนี�  จะเป็นส่วนสาํคญัในการสร้างความเชื�อมั �นให้แก่ผู้ใช้
รถไฟฟ้า และรองรบัเทรนดก์ารใช้รถยนต์พลงังานไฟฟ้าของ
คนไทยที�จะเพิ�มขึ�นในอนาคตอนัใกล้นี�

(ที�มา: สมาคมยานยนต์ไฟฟ�าไทย, 2566)
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รู้จัก “Slow Fashion”
เทรนด์ฮิตการออกแบบเสื� อผ้า
เพื�อแก้ป� ญหา “Fast Fashion”

    Fast Fashion คือเสื�อผ้าที�ผลิตขึ�นมาตามกระแสนิยมหรือเทรนดใ์นช่วงนั�น ๆ โดยเน้นกระบวนการผลิตครั �งละมาก ๆ ใช้วสัดตุ้นทุนตํ�า 

ผลิตง่าย ผลิตได้เรว็ และราคาถกู เพื�อให้ทนัต่อความนิยมของผูบ้ริโภค เพราะวงจรแฟชั �นจะเปลี�ยนไปอย่างรวดเรว็ในระยะเวลาอนัสั �น ดงันั�น 

สไตลเ์สื�อผ้าแบบ Fast Fashion จะเปลี�ยนแบบเรื�อย ๆ ส่งผลให้ผู้บริโภคใส่เพียงแค่ไม่กี�ครั �ง กต้็องทิ�งไปนั �นเอง เพราะว่าเสื�อผ้าที�เพิ�งซื�อมา 

มนัไม่ “in trend” แล้ว กระแสมาไวไปไวของ Fast Fashion ได้สร้างเมด็เงินมหาศาลให้แก่อุตสาหกรรมเสื�อผ้า แต่กระแสในลกัษณะนี�  

ทาํให้ปริมาณการผลิตเสื�อผ้าในโลกนี� เพิ�มขึ�นหลายเท่าตวั และส่งผลให้อุตสาหกรรมสิ�งทอนั�นมีสดัส่วนการปล่อยก๊าซคารบ์อนถึง �-��% 

ของโลกเลยทีเดียว จนอาจกล่าวได้ว่า อตุสาหกรรมการผลิตเสื�อผา้ใช้พลงังานมากกว่าอตุสาหกรรมการบินเสียอีก 

เกษม ตันธนะศิริวงศ์ 
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    หากเรามองถงึความเป}นจรงิแลoว เกือบทุกคนจะมเีส้ือผoา
อยnางนoอย 5 ตัวในตูoท่ีไมnเคยสวมใสnเลย ดังนั้น เราจะพบวnา 
มีเสื้อผoาหลายพันลoานชิ้นในโลกใบนี้ที่จะกลายเป}นขยะ
หลงัจากกระแสหรอืความนยิมของเทรนดrการสวมใสnนีห้ายไป 
จึงนับวnาขยะจาก Fast Fashion สรoางป{ญหาใหญnใหoแกn
สิ่งแวดลoอมเลยทีเดียว 
    คําคําหนึ่งที่นnาสนใจและมีความหมายตรงกันขoามกับ
Fast Fashion ก็คือ Slow Fashion ซึ่งเป}นแนวคิดแฟชั่น
ที่มาพรoอมกับแนวคิดการรักษrโลกและอนุรักษrพลังงาน 
โดยมุnงเนoนการผลิตเสื้อผoาออกมานoอย ๆ และใชoนาน ๆ
และมุ nงสรoางกระบวนการผลิตที่เป}นมิตรกับสิ่งแวดลoอม 
ใชoวัสดุที่ยnอยสลายไดo วัสดุที่นํามาใชoเป}นวัสดุจากธรรมชาติ 
เนoนดีไซนrท่ีคลาสสิก ใสnไดoบnอย ทนทาน และใชoงานไดoใน
ระยะยาว อีกทั้ง Slow Fashion จะคํานึงถึงสิ่งแวดลoอม
ตั้งแตnกระบวนการการผลิต การกระจายสินคoา ตลอดจน
ชnองทางการขาย จงึทาํใหoผลติภณัฑrเสือ้ผoาแบบ Slow Fashion 
ลดผลกระทบตnอสิ่งแวดลoอมไดoอยnางยั่งยืน
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    ทั้งนี้ แบรนดrเสื้อผoาแบบ Slow Fashion สnวนใหญnจะเลือกใชo
วัสดุที่มีคุณภาพดี  ผลิตจํานวนนoอย ใชoแรงงานทoองถิ่น และไมnใชo
สารเคมีในการผลิต จึงอาจจะสnงผลใหo Slow Fashion มีราคา
สูงกวnา Fast Fashion หลายเทnาตัว ซึ่งอาจจะเป}นป{จจัยหนึ่ง
ที่ ทําให oผู oบริ โภคยังไม nสามารถสนับสนุนแบรนด r เหล nานี้ ได o
ทั้งนี้ การซื้อเสื้อผoามือสอง หรือการเชnาเส้ือผoาในการไปเท่ียว
เป }นครั้ งคราว หรือแม oแต nการเลือกซื้อเสื้อผ oาที่ ทําให o เราใส n
ได oนานขึ้น ก็ถือว nาเป }นวิธี ดี  ๆ ท่ีจะทําให o เราเป }นส nวนหนึ่ ง
ในการชnวยลดการปลnอยกpาซคารrบอนใหoโลกนี้ไดoเชnนกัน  

     หากผูบ้ริโภคหนัมาใส่ใจ Slow Fashion มากขึ�น หรอืปฏิบติั

             ตามแนวคิดเรื�อง “Slow Fashion” มากขึ�น หรอือยา่งน้อย ถ้าเรา

             ทกุคนเริ�มพลิกดปู้ายบอกรายละเอียดของเสื�อผา้ และพิจารณา

                การตดัเยบ็ที�มีคณุภาพในการเลือกซื�อเสื�อผา้ครั �งถดัไป กถื็อว่า

           เราได้เป็นส่วนหนึ� งในการช่วยลดโลกร้อนได้ในอีกทางหนึ� ง

             นั �นเอง

    คอลัมน์ Inspiration Ideas  ฉบับนี้  
ขอแนะนําเทคนิคเล็ก ๆ ในการเลือกเส้ือผoาแบบ Slow Fashion 
ดังนี้

    เลอืกเสือ้ผoาทีม่กีารตดัเยบ็ทีดี่ มคีณุภาพ โดยการประเมนิจาก
รnองรอยการเยบ็หรอืตะเขบ็เสือ้ผoานัน่เอง หากเสือ้ผoามกีารตดัเยบ็
ทีป่ระณตี ก็พอจะบอกไดoวnา เป}นเส้ือผoาท่ีมคีณุภาพ นอกจากทําใหo
เราดูดีแลoว ยังสวมใสnไดoนานดoวย

    เลอืกชนดิของผoาทีส่วมใสn ทีผ่ลติมาจากใยธรรมชาต ิเชnน ผoาฝjาย 
ซึง่เป}นวสัดุท่ีระบายอากาศไดoดีกวnาใยสังเคราะหr ผลพลอยไดoกคื็อ 
ทาํใหoเราใสnสบาย ซกังnาย แหoงไว ไมnตoองใชoเครือ่งอบผoา และทีส่าํคัญ 
ชnวยใหoเราประหยดัคnาไฟ เนือ่งจากไมnตoองเปdดแอรrทีอ่ณุหภมูเิยน็ๆ 
เกินความจําเป}นนั่นเอง

    ควรซnอมแซมเสื้อผoาหากชํารุด หรือนํามา Mix and Match 
เพื่อใหoเราใสnไดoนานขึ้น 

    การเลือกเสื้อผoาที่เป}นโทนเรียบงnาย ใสnไดoหลายโอกาส และ
ไมnวnาจะผnานไปนานแคnไหน สีพื้น เชnน ดํา ขาว เทา ก็ยังเป}น
ที่นิยมอยูnดี 
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ปารมี โปร่งเฉลยลาภ.

E  Journey

E Journey พลังงานดีดี 

“บ้านไร่ชมภู” 
กลุ่มเกษตรผสมผสานตามรอย
พระราชดําริ ในหลวง รัชกาลท่ี 9
    หากพดูถึงอาหารเพื�อสขุภาพ หลายคนอาจนึกถึงผกัผลไม้เป็นหลกั 
แต่ยงัมีสุดยอดอาหารเพื�อสุขภาพที�ช่วยบาํบดัฟื� นฟูร่างกาย และยงั
สามารถรบัประทานเป็นยาเพื�อรกัษาสุขภาพอย่าง “ข้าวฮางงอก” 
และนี� คือสาเหตทีุ�ทาํให้ รายการ “E Journey พลงังานดีดี” ที�นําเสนอ
เรื�องราวของการท่องเที�ยว วฒันธรรมอาหาร และพลงังานทดแทน 
โดย เชฟจากวัร-์ธีรวีร ์ดิษยะไชยพงษ์ ต้องเดินทางมาเรียนรู้กรรมวิธี
การทาํข้าวฮางงอก อาหารเพื�อสขุภาพ

    จดุหมายปลายทางของเชฟจากัวรrอยูnทีบ่oานไรnชมภ ูกลุnมเกษตรผสมผสาน
ตามรอยพระราชดําริ พระบาทสมเด็จพระมหาภูมิพลอดุลยเดชมหาราช 
บรมนาถบพิตร ในหลวง รัชกาลที่ 9 อําเภอโพนพิสัย จังหวัดหนองคาย 
แหลnงผลิตขoาวฮางงอก และผลิตผลอื่น ๆ ทางการเกษตร ซึ่ง คุณอิทธิเชษฐr
ชมภู ประธานกลุnมวสิาหกจิชมุชนเกษตรปลอดภยับoานไรnชมภ ูไดoจดัสรรแบnง
พื้นท่ีสําหรับทําการเกษตรตามแนวเกษตรทฤษฎีใหมn ไดoแกn นาขoาวที่ใหo
ผลผลติรายปe ปาลrมน้ํามนัทีใ่หoผลผลติรายเดือนและพชืผสมผสานอืน่ ๆ เชnน 
แกoวมังกร มะนาววงบnอ หมnอนอินทรียr เป}นตoน

คุณอิทธิเชษฐ์ ชมภู 
ประธานกลุ่มวิสาหกิจชุมชนเกษตรปลอดภัยบ้านไร่ชมภู
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    “บ oานไร nชมภู” เกิดขึ้นหลังจากที่  คุณอิทธิเชษฐr ชมภู 
อดีตแรงงานที่เคยไปทํางานดoานเกษตรกรรมที่เกาหลีใตo 
ไดoเดินทางกลับมาบoานเกิด หลังจากเก็บเงินไดoจํานวนหนึ่ง 
เพื่อนํามาลงทุนทําการเกษตร และไดoนําองคrความรูoท่ีไดoรับ
มาปรับใชoที่บoานเกิด อีกทั้งยังพัฒนาการเกษตร โดยยึดหลัก
เศรษฐกิจพอเพยีงของในหลวง รชักาลที ่9 โดยสรoางสวนเกษตร
ตามแนวเกษตรทฤษฎีใหมn จนมรีายไดoเลีย้งครอบครวัตลอดทัง้ปe

    ตnอมาคุณอิทธิเชษฐrไดoแปรรูปขoาวหอมมะลิดําหนองคาย
กข 83 เป}นขoาวฮางงอกเพื่อเพิ่มมูลคnา เนื่องจากขoาวฮางงอก
เป}นอาหารเพือ่สขุภาพท่ีมสีารตoานอนมุลูอสิระ เพิม่ภมูติoานทาน 
ชnวยปjองกันเชื้อโรคหรือโรคที่ไมnไดoเกิดจากเชื้อโรคไดoดี โดย
กรรมวิธีเริ่มตoนตั้งแตnการคัดเมล็ดจากการลอยเมล็ดขoาวในนํ้า 
และนําไปแชnนํ้าเป}นเวลา 1 คืน จนกระทั่งเขoาสูnกระบวนการอบ
ในตูoอบพลังงานแสงอาทิตยr หรือพาราโบลาโดม เป}นเวลาหนึ่ง
วันครึ่ง กnอนนําขoาวไปสี และนําไปบรรจุภัณฑrเป}นขoาวฮางงอก
เพื่อสุขภาพ 

กระบวนการคัดเมล็ดข้าวเพ่ือนําไปทําเป็นข้าวฮางงอก
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    นอกจากตูoอบพลังงานแสงอาทิตยr หรือพาราโบลาโดม 
ทีเ่ป}นตวัชnวยสําคัญในการยnนระยะเวลาการตากขoาวสําหรบั
การผลิตขoาวฮางงอกแลoว บoานไรnชมภูยังติดตั้งระบบนํ้า 
2 จุด โดยใชoระบบโซลารrเซลลrเป}นตัวชnวยในการสูบนํ้า 
สําหรับลําเลียงนํ้าเพื่อนําไปรดนํ้าตoนไมoภายในไรn โดยการ
ใชoระบบโซลารrเซลลrนี้ สามารถชnวยประหยัดพลังงานและ
ลดคnาไฟลงไปไดoถึง 50% ตnอเดือน  

  
ระบบโซลาร์เซลล์ในการสูบน/าเพ่ือนําไป

รดน/าพืชผลในไร่

ซุปข้าวฮางงอก อาหารเพ่ือสุขภาพ

    ในรายการ E Journey ขoาวฮางงอกไดoกลายเป}นวัตถุดิบในการทําอาหาร
ของเชฟจากัวรr ดoวยการทํา “ซุปข้าวฮางงอก” เมนอูาหารเพือ่สขุภาพทีอ่ดุม
ไปดoวยวิตามินสูง เหมาะสําหรับผูoรักสุขภาพ ที่ใสnใจกับวัตถุดิบดี ๆ สําหรับ
ประกอบอาหารเพื่อสุขภาพ

    บทสรปุสดุท้ายของการเดินทางครั �งนี�สาํหรบัการเรียนรู ้“อาหารเพื�อ
สขุภาพ” กลายเป็นอีกความประทบัใจในผลิตภณัฑ ์ที�ถึงแม้จะมีกรรมวิธี
ที�ซบัซ้อน แต่ปลายทางเป็นความสุขของทุกคนที�รกัสุขภาพ จากการ
รงัสรรค์อาหารด้วยความใส่ใจ สมกบัคาํขวญัของบ้านไร่ชมภ ูที� ว่า 
“กินข้าวฮางเป็นยา กินปลาเป็นหลกั กินผกัเป็นพื�น กินสิ�งอื�นเป็นรอง
เราให้ความสาํคญักบัเรื�องอาหารการกิน บา้นไร่ชมภจูะผลิตสิ�งดี ๆ ให้
กบัผูบ้ริโภค...” 

ช่องทางการรบัชม

สามารถติดตามชมรายการ E Journey พลงังานดีดี ตอนต่อไปได้

ทางเพจเฟซบุก๊ E Journey และ Channel YouTube E Journey
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บวรพงษ์ สุนิภาษา
นักวิทยาศาสตร์ ชํานาญการพิเศษ 
หัวหน้ากลุ่มส่งเสริมการอนุรักษ์พลังงานภาคคมนาคม
กองส่งเสริมการอนุรักษ์พลังงาน กรมพัฒนาพลังงาน
ทดแทนและอนุรักษ์พลังงาน

มาตรการส่งเสริมการลดคาร์บอน
ในภาคขนส่งของประเทศต่าง ๆ ในยุโรป

1

    ภาคขนส่ง   นับเป็นหนึ�งในภาคเศรษฐกิจที�มีการใช้พลงังาน
มากเกือบทุกประเทศทั �วโลก โดยเฉพาะการใช้เชื�อเพลิงฟอสซิล 
(Fossil fuel)  ซึ�งเป็นสาเหตุหลกัของการปล่อยคาร์บอน แต่
เนื�องจากกระแสโลกร้อนในปัจจบุนั อีกทั �งกระแสยานยนตไ์ฟฟ้า
(EV) ที�เข้ามามีบทบาทมากขึ�น จึงทาํให้นานาประเทศต่างหนัมา
ให้ความสาํคญักบัเรื�องขนส่งกนัมาก โดยเฉพาะประเทศในโซน
ยโุรป ที�ออกมาตรการส่งเสริมการลดคารบ์อนในภาคขนส่งก่อน
ประเทศอื�น ๆ

    คุณรู้หรือไม่ว่า...ประเทศในยุโรป มีมาตรการอะไร
ที�น่าสนใจกนับา้ง? 
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   สหราชอาณาจักรประกาศแผนสิบประการ
สําหรับการปฏิวัติอุตสาหกรรมสีเขียว 
(Ten Point Plan for a Green industrial Revolution)

    สหราชอาณาจักรไดoจัดทําแผนสิบประการ สําหรบัการปฏิวติั
อุตสาหกรรมสีเขียว โดยในข้อที�  � : ยานพาหนะที�ปล่อยมลพิษ
เป็นศนูย ์มวีตัถปุระสงคrเพือ่สนบัสนนุยานพาหนะทีป่ลnอยมลพษิเป}นศูนยr 
โดยตัง้งบประมาณไวoเพือ่พฒันากลยทุธrสําหรบัยานพาหนะท่ีปลnอยมลพษิ
เป}นศูนยr โดยแผนนี้ประกอบดoวยขoอเสนอสnวนหนึ่ง ไดoแกn
     - ตั้งแตn พ.ศ. 2573 เป}นตoนไป จะไมnมีการจําหนnายรถยนตrเบนซิน 
และดีเซล และรถตูoใหมn สnวนรถยนตrไฮบรดิ และรถตูoทีม่สีมรรถนะเดินทาง
ไกล จะสามารถจําหนnายไดoจนถึง พ.ศ. 2578
    -  มแีผนสนบัสนนุงบประมาณมลูคnา 2.8 พนัลoานปอนดr สําหรบัการผลติ
รถยนตrในสหราชอาณาจกัรในพืน้ทีเ่วสตrมดิแลนดr เวลสr และพืน้ท่ีทางเหนอื 
ซึ่งจะเกิดการสรoางงานและการลงทุนที่กลับคืนสูnสหราชอาณาจักร ในขณะ
เดียวกันก็ชnวยลดการปลnอยกpาซเรือนกระจก และฟg�นฟูสภาพอากาศ
 -  มีเงินทุน 1 พันลoานปอนดr เพื่อสนับสนุนการผลิตรถยนตrในสหราช
อาณาจักร และซัพพลายเชน ซึ่งรวมถึงการพัฒนา “Gigafactories” ใน
สหราชอาณาจักร เพื่อผลิตแบตเตอรี่ตามขนาดท่ีตoองการ ในการลงทุน
ครั้งแรกดoวยมูลคnา 500 ลoานปอนดr  จะมุnงเนoนไปที่การสนับสนุนการ
เปลี่ยนแปลงของภาคยานยนตrในสหราชอาณาจักร เพื่อเปลี่ยนไปผลิต
รถยนตrไฟฟjา

    -  มงีบประมาณ 1.3 พนัลoานปอนดr เพือ่รองรบัโครงสรoางพืน้ฐานสําหรบั
การชารrจประจ ุโดยกําหนดเปjาหมายไปทีจ่ดุชารrจแบบเรว็ (Quick Charge) 
บนทางหลวงพิเศษ และถนนสายสําคัญ เพื่อลดความวิตกกังวลเก่ียวกับ
ระยะทางในการเดินทางระยะไกลจากการใชoยานยนตrไฟฟjา 
    - จดัสรรงบประมาณ 583 พนัลoานปอนดr เพือ่เพิม่แรงจงูใจในการซือ้รถยนตr
ไฟฟjาแบบปลั๊กอิน ดoวยการลดราคาสําหรับผูoบริโภค ใน พ.ศ. 2565-2566
    - ใหoเงนิลงทนุมลูคnา 20 ลoานปอนดr สําหรบัการทดสอบการขนสnงสนิคoา
สําหรบัรถบรรทกุสนิคoาหนกั (Heavy Goods vehicle : HGV) เพือ่บกุเบกิ
การใชoงานรถบรรทุกจากเชื้อเพลิงกpาซไฮโดรเจน และรถบรรทุกมลพิษ
เป}นศูนยr อื่น ๆ เพื่อสนับสนุนอุตสาหกรรมในการพัฒนารถบรรทุกสินคoา
หนัก (Heavy Goods vehicle : HGV) ที่ปลอดมลพิษ 
 
    การลงทุนงบประมาณทั้งหมดนี้คาดวnาจะสnงผลใหoเกิดการจoางงานใหมn
ประมาณ 40,000 ตําแหนnง ใน พ.ศ. 2573 และดงึดดูการลงทนุภาคเอกชน
ประมาณ 3 พนัลoานปอนดr ภายใน พ.ศ. 2569 และจะชnวยลดการปลnอยกpาซ
เรือนกระจกไดoประมาณ 5 ลoานตัน ใน พ.ศ. 2575 และ 300 ลoานตัน ใน 
พ.ศ. 2593
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    เงินรางวลัด้านสิ�งแวดล้อม : เงินช่วยเหลือสาํหรบัยานพาหนะ
ที�ปล่อยมลพิษตํ�า (Ecobonus : Subsidy for low-emission vehicles) 
เป}นการเสนอเงินรางวัล (โบนัส) สําหรับผูoที่ซื้อรถยนตrไฟฟjา รถยนตr
ไฮบริด หรือรถยนตrมีเทนคันใหมn ตั้งแตnวันท่ี 1 มกราคม พ.ศ. 2562 
และตnอมาไดoเพิ่มกองทุนนี้เป}นจํานวน 500 ลoานยูโร โดยระบุวnางบ
ประมาณ 90 จาก 500 ลoานยโูร ควรใชoในการตดิตัง้จดุชารrจรถยนตrไฟฟjา
   
    นอกจากนี้ ยังไดoอนุมัติเงินรางวัลดoานสิ่งแวดลoอม (Ecobonus)
สําหรบัการจดัการเศษซากยานพาหนะเกnาท่ีเสยีหายระหวnาง พ.ศ. 2564 
จํานวน 1,500 ยูโร สําหรับรถยนตr และจํานวน 500 ยูโร สําหรับ
รถจักรยานยนตr ซึ่งเงินรางวัลนี้สามารถนําไปใชoเพื่อซื้อรถยนตrไฟฟjา 
จักรยานไฟฟjา หรือใชoซื้อบัตรโดยสารสาธารณะไดoอีกดoวย เงินรางวัลนี้
อนุญาตใหoใชoไดoภายใน 3 ปe โดยประชาชนท่ีมีสิทธิ์ไดoรับเงินรางวัล
ตoองเป}นผูoท่ีอาศัยอยูnในเขตพื้นที่ที่มีมลพิษทางอากาศสูง ทั้งนี้ ในเดือน
มกราคม พ.ศ. 2564 รัฐบาลไดoจัดสรรเงินรางวัลดoานส่ิงแวดลoอม 
(Ecobonus) เพิ่มอีก 120 ลoานยูโร สําหรับรถยนตrที่มีการปลnอยมลพิษ
ตํ่าผnาน และอีก 50 ลoานยูโร สําหรับรถยนตrเพื่อการพาณิชยr

    โครงการส่งเสริมการขบัเคลื�อนด้วยยานยนต์ไฟฟ้า
และยั �งยืน  (MOVES Plan)  ได oมีการเป dดใช oแผนจูงใจ
ใน พ.ศ. 2563 เพื่อให oเกิดการเคลื่อนย oายการขนสnงท่ีมี
ประสิทธิภาพและยั่งยืนในทันที จึงเป}นการสรoางกรอบการ
สนับสนุนที่ยั่งยืนตามระยะเวลาที่ใหoการคาดการณr และเกิด
ความเชื่อมั่นแกnภาคสnวนตnาง ๆ การอํานวยความสะดวก
ในการลงทุนอยnางตnอเนื่องส ําหรับการเคลื่อนยoาย/ขนสnง
ที่ยั่งยืน โดยจะมีการใชoยานพาหนะพลังงานไฟฟjา การติดตั้ง
ระบบชารrจโครงสรoางพื้นฐาน และการปรับหnวงโซnคุณคnา
ใหoครอบคลุมความตoองการใชoไฟฟjา และความคลnองตัวที่ยั่งยืน 
ทั้งนี้ 4 แผนนี้ มุ nงเนoนไปที่ 

อิตาลีสนับสนุนเงินรางวัลด้านส่ิงแวดล้อม : 
เงินช่วยเหลือสําหรับยานพาหนะท่ีปล่อยมลพิษต่ํา

สเปนส่งเสริมการขับเคล่ือนด้วย
ยานยนต์ ไฟฟ้าและย่ังยืน 

    นอกจากนี�  ยงัมีเงินรางวลั/เบี�ยลงโทษ (Bonus/Malus) กําหนด
ใหoผู oใดก็ตามท่ีซื้อยานยนตrใหมnในอิตาลีระหวnาง พ.ศ. 2562-2564
เป}นรุ nนท่ีปลnอย CO  90 กรัมตnอกิโลเมตร หรือนoอยกวnา สามารถ
ไดoรับเงินรางวัลเป}นแรงจูงใจสูงถึง 6,000 ยูโร ในขณะเดียวกัน 
หากผู oบริโภคซื้อยานยนตrที่จะกnอใหoเกิดมลพิษมากขึ้น หมายถึง
รถยนตrท่ีผลิต CO  160 กรัมตnอกิโลเมตรขึ้นไป จะตoองจnาย “ภาษี
สิ่งแวดลoอม” แบบใหมnที่จะมีเบี้ยปรับลงโทษ ดังนี้

    -  ซื้อรถยนตrที่ปลnอย CO  ท่ีระดับ 161-175 กรัมตnอกิโลเมตร 
จะมีเบี้ยปรับลงโทษท่ี 1,100 ยูโร
    - ซื้อรถยนตrท่ีปลnอย CO  ที่ระดับ 176-200 กรัมตnอกิโลเมตร 
จะมีเบี้ยปรับลงโทษท่ี 1,600 ยูโร
    - ซื้อรถยนตrท่ีปลnอย CO  ที่ระดับ 201-250 กรัมตnอกิโลเมตร 
จะมีเบี้ยปรับลงโทษท่ี 2,000 ยูโร
    - ซือ้รถยนตrทีป่ลnอย CO  ท่ีระดับมากกวnา 250 กรมัตnอกิโลเมตร
ขึ้นไป จะมีเบี้ยปรับลงโทษท่ี 2,500 ยูโร

2

2

2

2
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    - การจัดหายานพาหนะพลังงานทดแทน รวมถึงยานพาหนะไฟฟjา 
และยานพาหนะของการขนสnงสินคoาขนาดใหญnดoวยกpาซธรรมชาติ 
ซึ่งเป}นกุญแจสําคัญสําหรับภาคการขนสnง
  - การปรับใชoโครงสรoางพื้นฐานการชารrจรถยนตrไฟฟjาดoวยการสรoาง
งานและการใชoหnวงโซnคุณคnาทางอุตสาหกรรม
  - มรีะบบรถจกัรยานไฟฟjาทีใ่ชoรnวมกัน ซึง่มจีดุประสงคrเพือ่การใชoงาน
สาธารณะในเขตเทศบาลหรอืปรมิณฑล หรอืใชoสnวนตวัในงานของบรษิทั
นิคมอุตสาหกรรม ฯลฯ 
    - มาตรการสําหรับการเคลื่อนยoายขนสnงของศูนยrปฏิบัติงานอยnางมี
ประสิทธิภาพ และแผนรองรับสําหรับการปรับตัวโดยหนnวยงานใน
ทoองถิ่นอยnางรวดเร็ว เชnน มาตรการสnงเสริมการเดินทางสnวนบุคคล
ดoวยการเดินเทoาและโดยจักรยาน 

สาธารณรัฐฝร่ังเศส
โครงการกําหนดโซนการปล่อยมลพิษต่ํา 
(Crit'Air) (Low Emissions Zone (Crit'Air))

    ปารีสเป}นเมืองแรกที่เริ่มดําเนินโครงการนี้ 
โดยมีการกําหนดใบรับรองคุณภาพอากาศของ
Crit'Air เพื่อการเดินทาง ผูoขับขี่ตoองแสดงเครื่อง
หมายสติกเกอรr Crit'Air เห็นไดoชัดเจนบนกระจก
หนoารถ โดยสติกเกอรrจะบnงบอกถึงสารมลพิษ
ที่ปลnอยออกมาจากรถ
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    กระทรวงเศรษฐกิจและพลังงานแหnงสหพันธrสาธารณรัฐเยอรมนี 
ไดoเป dดตัวโครงการระดมทุนในชnวงตoนปe 2564 โดยมีเปjาหมาย
เพื่อสนับสนุนการพัฒนาทางเทคนิคที่เก่ียวขoองกับการใชoการดักจับ
และการใชoคาร rบอน (Carbon capture and util ization (CCU) 
และการดักจบั และการจดัเกบ็คารrบอน (Carbon Capture and Storage 
(CCS) โดยโปรแกรมนี้จํากัดเฉพาะโครงการในอุตสาหกรรมปฐมภูมิ
ท่ีใชoพลังงานสูง เพื่อจัดการกับการปลnอยกpาซเรือนกระจกท่ีเก่ียวขoอง
กับกระบวนการในอุตสาหกรรม ซึ่งไมnสามารถปjองกันหรือปjองกัน
ไดoยากในการใชoเทคโนโลยีป{จจุบัน

สหพันธ์สาธารณรัฐเยอรมนีพัฒนาเทคนิคการดักจับ
การจัดเก็บ และการใช้คาร์บอน การหลีกเล่ียงการปล่อย
คาร์บอน และการใช้คาร์บอนในอุตสาหกรรมวัตถุดิบ 
(CO   avoidance and use in raw material  industries)2

    นี� เป็นตวัอย่างมาตรการของบางประเทศในยุโรปที�ดาํเนินการ
ในช่วงที�ผ่านมา ซึ�งประเทศในยุโรปทุกประเทศให้ความสาํคญั
อย่างมากในการอนุรกัษ์พลงังานและการลด CO   ในภาคขนส่ง
และเป็นตวัอย่างที�ดีให้กบัหลายประเทศที�จะพฒันาตาม และนํา
บางมาตรการไปประยกุตใ์ช้ ยงัมีมาตรการที�น่าสนใจของประเทศ
ในโซนยโุรปอื�น ๆ อีกหลายประเทศ ที�ออกมาตรการส่งเสริมการ
ลดคารบ์อนในภาคขนส่ง โปรดติดตามได้ในวารสาร’รกัษ์พลงังาน
ฉบบัต่อไป...

2
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พพ. ร่วมงานทําบุญ เนื� องในวันคล้าย
วันสถาปนากระทรวงพลังงานครบรอบ 21 ป�
พร้อมรับมอบเกียรติบัตรและเข็มเชิดชูเกียรติ
ข้าราชการพลเรือนดีเด่น ประจําป�  2565 
    เนื่องในวันคลoายวันสถาปนากระทรวงพลังงานครบรอบ 21 ปe 
นายพีระพันธุr สาลีรัฐวิภาค รองนายกรัฐมนตรีและรัฐมนตรีวnาการ
กระทรวงพลังงาน เป}นประธานในพิธีทําบุญและสักการะสิ่งศักด์ิสิทธิ์ 
วันคลoายวนัสถาปนากระทรวงพลงังาน โดยม ีนายประเสรฐิ สินสขุประเสรฐิ 
ปลัดกระทรวงพลังงาน ผูoบริหารระดับสูง ขoาราชการ และเจoาหนoาที่ 
เขoารnวมพธิ ีณ ศนูยrเอนเนอรrยี ่คอมเพลก็ซr กระทรวงพลงังาน ในโอกาสนี ้
ไดoมีพิธีมอบเกียรติบัตรและเข็มเชิดชูเกียรติใหoแกnขoาราชการพลเรือน
ดีเดnน ประจําปe 2565 โดยกรมพัฒนาพลังงานทดแทนและอนุรักษr
พลังงาน (พพ.) มีข oาราชการพลเรือนดี เด nน ประจําป e  2565 
จํานวน 2 ทnาน ไดoแกn
1. นายสมชาต ิตัง้ลขิสทิธิ ์ ผูoอาํนวยการกองสnงเสรมิการอนรุกัษrพลงังาน 
2. นางสาวพรีายา ศริพิฒุ  นกัวทิยาศาสตรrชาํนาญการพเิศษ กองวจิยั 
    คoนควoาพลังงาน

นายสมชาต ิตัง้ลขิสทิธิ ์ผูoอาํนวยการกองสnงเสรมิการอนรุกัษrพลงังาน
รบัมอบเกียรตบิตัรและเขม็เชดิชเูกียรตขิoาราชการพลเรอืนดีเดnน ประจาํปe 2565

นางสาวพรีายา ศริพิฒุ นกัวทิยาศาสตรrชาํนาญการพเิศษ กองวจิยั คoนควoาพลงังาน
รบัมอบเกียรตบิตัรและเขม็เชดิชเูกียรตขิoาราชการพลเรอืนดีเดnน ประจาํปe 2565
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พพ. ต้อนรับรองนายกรัฐมนตรีและรัฐมนตรี
ว่าการกระทรวงพลังงาน ณ บ้านพิบูลธรรม
พร้อมแจงมาตรการลดภาระค่าใช้จ่ายด้าน
พลังงานให้แก่ประชาชน

    เมื่อเร็ว ๆ นี้ นายพีระพันธุ r สาลีรัฐวิภาค รองนายกรัฐมนตรีและรัฐมนตรี
ว nาการกระทรวงพลังงาน ไดoเดินทางเขoาทํางาน ณ บoานพิบูลธรรม โดยมี 
นายกุลิศ สมบัติศิริ ปลัดกระทรวงพลังงาน พรoอมผูoบริหารระดับสูงและขoาราชการ
กระทรวงพลังงาน กรมพัฒนาพลังงานทดแทนและอนุรักษrพลังงาน ใหoการตoอนรับ 
โดยนายพีระพันธุ rไดoสักการะพระพุทธรูป พรoอมวางพวงมาลัยหนoาภาพถnาย
ของเจoาพระยาธรรมาธกิรณาธบิดี (ม.ร.ว.ปุjม มาลากุล) อดีตเจoาของบoานพบิลูธรรม 
เพื่อแสดงความเคารพ และสักการะศาลพnอปู iสิงหrสุระชัยยะเทวะ ส่ิงศักด์ิสิทธิ์
ที่ชาว พพ. เคารพนับถือ ดoานหนoาอาคาร กnอนเขoาหoองทํางาน พรoอมมอบนโยบาย
แกnผูoบริหารระดับสูงของกระทรวงพลังงาน

ดร.ประเสริฐ สินสุขประเสริฐ ปลัดกระทรวงพลังงานคนใหม่

    ในการประชุมคณะรั ฐมนตรี  (ครม . )  
นายเศรษฐา ทวีสิน ครั้งแรกอยnางเป}นทางการ 
ไดoมีมติแตnงตั้ง ดร.ประเสริฐ สินสุขประเสริฐ 
เป}นปลัดกระทรวงพลังงาน ตามที่กระทรวง
พลังงานเสนอชื่อบุคคลท่ีจะเขoามารับตําแหนnง
ปลัดกระทรวงพลังงานคนใหมn เพื่อรับชnวงตnอ
แทน นายกลุศิ สมบตัศิิร ิท่ีจะเกษยีณอายรุาชการ                        
 

โดยมีผลตั้งแต nวันที่  2 ตุลาคม พ.ศ. 2566 
เป}นตoนไป ตามประกาศในราชกจิจานุเบกษา โดย 
ดร.ประเสรฐิ สนิสขุประเสรฐิ ปลดักระทรวงพลงังาน 
ไดoสกัการะพระพรหม สิง่ศกัด์ิสิทธิป์ระจาํกระทรวง
พลังงาน เพื่อเป}นสิริมงคลในการปฏิบัติหนoาที่ 
ณ บรเิวณลานพระพรหม ศูนยrเอนเนอรrยี ่คอมเพลก็ซr
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พพ. จัดสัมมนาโครงการศึกษาแนวทางการส่งเสริม การดัดแปลงรถบรรทุก 
และรถโดยสารขนาดเล็กเป� นรถยนต์ ไฟฟ� า

    เมื่อเร็ว ๆ นี้ ดร.ประเสริฐ สินสุขประเสริฐ 
อธิบดีกรมพัฒนาพลังงานทดแทนและอนุรักษr
พลังงาน (พพ.) เป}นประธานเปdดการสัมมนา
ชี้แจงรายละเอียด โครงการศึกษาแนวทางการ
สnงเสริมการดัดแปลงรถบรรทุกและรถโดยสาร
ขนาดเล็กเป }นรถยนตrไฟฟjา ซึ่งจัดขึ้นโดย
กรมพัฒนาพลังงานทดแทนและอนุรักษrพลังงาน
กระทรวงพลงังาน รnวมกับมหาวทิยาลยัเชยีงใหมn 
ณ หoองประชุมราชดําเนิน ฮอลลr โรงแรมรอยัล
ปริ๊นเซส หลานหลวง กรุงเทพฯ                 
  

รถยนตrที่ผnานการดัดแปลงใหoเดินเครื่องดoวยระบบไฟฟjา

พพ. จัดพิธีมอบโล่ที�ระลึกและแสดงมุทิตาจิต
แก่ผู้เกษียณอายุราชการ ประจําป�  2566

    กรมพฒันาพลงังานทดแทนและอนรุกัษrพลงังาน (พพ.) ไดoจดัพธิมีอบโลnท่ีระลกึ
แกnผูoเกษียณอายุราชการ ประจําปe 2566 โดยมี ดร.ประเสริฐ สินสุขประเสริฐ 
อธิบดีกรมพัฒนาพลังงานทดแทนและอนุรักษrพลังงาน (พพ.) เป}นประธาน
มอบโลnที่ระลึก และกลnาวแสดงมุทิตาจิตแกnผูoเกษียณอายุราชการ (ขoาราชการ 
ลูกจoางประจํา และพนักงานราชการ) จํานวน 21 ราย เพื่อเป}นเกียรติประวัติ
แหnงคุณงามความดีที่ไดoปฏิบัติหนoาที่ดoวยความวิริยะ อุตสาหะ นํามาซึ่ง
ประโยชนrโดยรวมของทางราชการและประชาชน พรoอมกันนี ้นายสุรยีr จรญูศักด์ิ 
รองอธิบดี พพ. เป}นผูoแทนเกษียณอายุราชการ ประจําปe 2566 กลnาวแสดง
ความรูoสึก พรoอมใหoคําแนะนําแกnชาว พพ. ในการปฏิบัติงานราชการ

การสัมมนาครั้งนี้จัดขึ้นเพื่อนําขoอเสนอแนะ
และความเห็นตnาง ๆ ไปปรับปรุงแนวทาง
การดําเนินงานโครงการฯ ใหoสมบูรณrยิ่งขึ้น 
โดยมผีูoมสีnวนเกีย่วขoองทุกกลุnม ทัง้จากหนnวยงาน
ภาครัฐและภาคเอกชนรnวมรับฟ{งรายละเอียด
โครงการ อาท ิผูoแทนจากสาํนกังานคณะกรรมการ
การอาชีวศึกษา สหพันธrการขนสnงทางบก
แหnงประเทศไทย สมาคมยานยนตrไฟฟjาไทย 
สมาคมประกันวินาศภัย ผูoทรงคุณวุฒิ ผู oแทน
หนnวยงานภาครัฐ และผูoประกอบการขนสnง ฯลฯ 

ทั้งนี้ เพื่อสรoางการรับรูoแกnประชาชน และสรoาง
เครอืขnายผูoสนใจและผูoมสีnวนไดoสnวนเสยี และนาํ
ไปสู nการสnงเสริมการดัดแปลงรถยนตrไฟฟjา
ท่ีมคีวามปลอดภยั มมีาตรฐานวศิวกรรมท่ีถกูตoอง 
สามารถใชoงานไดoตามกฎหมาย คุ oมคnาตnอ
การลงทุน รวมท้ังชnวยขบัเคลือ่นการใชoยานยนตr
ตามเปjาหมายของประเทศตnอไป



EV Conversion
โอกาสของยานยนต์ไฟฟ้าดัดแปลงในประเทศไทย

รวมวารสาร‘รักษ์พลังงาน กรมพัฒนาพลังงานทดแทน
และอนุรักษ์พลังงาน

วารสาร’รักษ์พลังงานE journey


